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OZET

KUSAK-YOL PROJESI ULKELERI] iKiLI TICARETININ CEKIM MODELI ILE
ANALIZI

Iktisat Anabilim Dali
Alanya Alaaddin Keykubat Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii,
Temmuz, 2024 (94 Sayfa)

Kusak-Yol Projesi, Sovyetler Birligi'nin dagilmasinin ardindan Orta Asya'da
olusan giic boslugunu doldurarak tarihi Ipek Yolu'nu modern bir vizyonla yeniden
canlandirmay1 hedeflemektedir. Bu girisim, Cin'in hizla biiyliyen ekonomisini Asya,
Avrupa ve Afrika'daki pazarlarla daha etkin bir sekilde baglamay1 amaglamakta olup, kara
ve deniz yollar1 lizerinden gelismis altyapr baglantilari ile bolgesel ticareti ve ekonomik
kalkinmay1 tesvik eden bir proje olarak Cin Cumhurbaskani Xi Jinping'in liderliginde
sekillenmisgtir. 2013 yi1linda Kazakistan ve Endonezya'da yapilan agiklamalarla duyurulan
ve "Ipek Yolu Ekonomi Kusagi" ile "21. Yiizyil Deniz ipek Yolu"nu igeren iki ana
bilesenden olusan BRI, kiiresel oOlcekte ekonomik igbirliginin yeni bir modelini
sunmaktadir. Cin-Mogolistan-Rusya, Yeni Avrasya Kara Kopriisii, Cin-Orta Asya-Bat1
Asya, Cin-Hindi¢ini Yarimadasi, Cin-Pakistan ve Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar
ekonomik koridorlar1 ile Gliney Cin Denizi, Giiney Pasifik ve Hint Okyanusu iizerinden
Akdeniz'e ulasan deniz rotalari, kiiresel ticareti doniistiirme potansiyeline sahiptir. Bu
kapsamli ulagim ag1, proje kapsamindaki iilkeler arasinda ticaret dinamiklerini ve altyap1
baglantilarin1 temelden degistirerek yeni ticari firsatlar yaratacak ve kiiresel ekonomik
entegrasyonu daha da derinlestirecektir. Bu baglamda, ¢alismamiz 2002-2020 doneminde
proje kapsamindaki {ilkeler arasindaki ikili ticaret akimlarinin temel belirleyicilerini
saptayarak, liye iilke politika yapicilar1 ve karar mercileri i¢in projenin amaglarina
ulagsmada yol gdsterici olmay1 hedeflemektedir.

Uluslararasi iktisat literatiiriinde sikca kullanilan yapisal ¢ekim modelinden yola
cikarak, oncelikle logaritmik dogrusal formda kurguladigimiz genisletilmis ¢ekim modeli
panel tahmincileri ile analiz edilmis, ardindan iistel formda kurguladigimiz yapisal ¢cekim
modelinin sifir ticaret akimlariin varliginda ve hata terimlerindeki heteroskedastisiteye
kars1 direngli olan Poisson pseudo maksimum olabilirlik tahmincisi ile parametre
tahminleri gerceklestirilmistir. Ek olarak, bulgularin saglamligini test etmek amaciyla,

calisma zaman periyodunda ikili ticaret akimlarimin ticaret politikalarindaki olasi
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degisikliklere uyumunu saglamak icin iki, ti¢ ve dort yi1l aralikli gézlemlerden de istifade
edilmistir. Genel olarak, analiz sonuclar1 agiklayici degiskenlerin ikili ticaret akimlari
iizerinde topluca istatistiksel olarak anlamli etkiler gosterdigini ortaya koymaktadir.
Uyum iyiligi oOlgiitleri, caligma kapsaminda kurgulanan genisletilmis ¢ekim modeli ve
yapisal ¢cekim modelinin bagimli degisken varyansinin énemli bir kismini agikladigini
gostermektedir. Hem panel veri tahmincileri hem de aralikli ve araliksiz gozlemlerle
Poisson pseudo maksimum olabilirlik tahmincisi ile yapilan analizler, ¢ok yonlii ticaret
direng terimlerinin ihracat¢i-zaman ve ithalat¢i-zaman sabit etkileri ile temsil edildigi ve
iilke cifti sabit etkilerinin ticaret politikas1 degiskenlerindeki olasi igsellikleri kontrol
etme amactyla model kapsaminda yer aldigi spesifikasyonlarda model kurma hatasi
olmadigina isaret etmektedir.

Farkli tahmincilerden elde edilen bulgular, ihracat¢1 ve ithalater iilke ekonomik
biiyiikliiklerinin, ikili ticaret akimlar1 tizerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlamli bir
etkisinin oldugunu gostermistir. Mesafe degiskeninin ikili ticaret akimlar1 lizerindeki
etkisi tutarl bir sekilde negatif ve istatistiksel olarak anlamlidir; ancak 6lgiilen elastikiyeti
tahminci se¢cimine oldukc¢a duyarhidir. Reel efektif doviz kuru endeksi degiskeni ikili
ticaret akimlarmi tutarli bir sekilde negatif etkilemektedir. Ancak, bagimli degisken
iizerindeki etkisi cogu zaman istatistiksel olarak anlamsizdir. Ticaret partnerlerinin talep
yapilarindaki benzerlik, Kusak-Yol Projesi iilkeleri ikili ticaret akimlarim1 negatif ve
istatistiksel acidan anlamli bir sekilde etkilemekte, tercihlerde benzerlik teorisini
desteklemektedir. Gozlemlenebilir ticaret maliyetlerini temsil eden simir komsulugu
iliskisi ve ortak bir dilin varligi, ikili ticaret akimlarini tutarli bir sekilde pozitif
etkilemektedir. Kolonyal baglarin ikili ticaret akimlarinin iizerindeki etkisi ise istatistiksel
olarak anlamsiz, pozitif ve diger kukla degiskenlere kiyasen gorece daha azdir. Dini
yakinlik, ikili ticaret akimlar lizerinde ¢ogunlukla istatistiksel acidan anlamli ve pozitif
bir etkiye sahiptir. Nihayetinde, serbest ticaret anlagsmalari, tahminci se¢iminden bagimsiz
bir sekilde bagimli degisken iizerinde tutarli, anlamli ve giiclii bir pozitif etkiye sahiptir.
Anahtar Kelimeler: ikili Ticaret Akimlari, Yapisal Cekim Modeli, Poisson Pseudo
Maksimum Olabilirlik Tahmincisi, Kusak-Yol Projesi.



ABSTRACT

AN ANALYSIS OF BILATERAL TRADE OF BELT AND ROAD INITIATIVE
COUNTRIES USING THE GRAVITY MODEL

Hakan KURT
Department of Economics
Graduate School of Alanya Alaaddin Keykubat University
July, 2024

The Belt and Road Initiative (BRI) aims to fill the power vacuum created in
Central Asia after the dissolution of the Soviet Union by revitalizing the historic Silk
Road with a modern vision. This initiative seeks to more effectively connect China's
rapidly growing economy with markets in Asia, Europe, and Africa. The project, shaped
under the leadership of Chinese President Xi Jinping and enhanced by land and sea routes,
promotes regional trade and economic development. In 2013, announcements made in
Kazakhstan and Indonesia introduced the 'Silk Road Economic Belt' and '21st Century
Maritime Silk Road' as the two main components of the BRI, presenting a new model of
economic cooperation worldwide. The China-Mongolia-Russia, New Eurasia, China-
Central Asia-West Asia, China-Indochina Peninsula, China-Pakistan, and Bangladesh-
China-India-Myanmar economic corridors, along with maritime routes through the South
China Sea, South Pacific, and Indian Ocean to the Mediterranean, have the potential to
transform global trade. This extensive network has fundamentally altered the trade
dynamics and infrastructure connections among BRI countries, creating new commercial
opportunities for member constituents and deepening global economic integration. From
this standpoint, our study aims to identify the primary determinants of bilateral trade
flows among the countries involved in the project from 2002 to 2020, aiming to guide
policymakers and decision-makers in achieving the project's objectives.

Drawing on the structural gravity model, frequently utilized in the international
economics literature, we first analyzed the expanded gravity model in logarithmic linear
form using panel estimators and then conducted parameter estimations with the Poisson
pseudo maximum likelihood estimator, which is robust against zero trade flows and
heteroscedasticity in error terms. Furthermore, to test the sensitivity of the findings, we

utilized observations spaced at two-, three-, and four-year intervals to accommodate
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potential changes in trade policies during the study period. Overall, the analysis results
demonstrate that the explanatory variables have collectively significant effects on
bilateral trade flows. The goodness of fit measures demonstrates that the expanded gravity
model and the structural gravity model employed in the study explain a substantial portion
of the variance in the dependent variable. Analyses conducted with both panel estimators
and continuous and interval observations using the Poisson pseudo maximum likelihood
estimator show that there are no model construction errors in the specifications that proxy
multilateral trade resistance terms with exporter-time and importer-time fixed effects and
also include country-pair fixed effects to control for potential endogeneity in trade policy
variables.

Findings from various estimators unravel that the economic sizes of the exporting
and importing countries bear a positive and statistically significant impact on bilateral
trade flows. The effect of the distance variable on bilateral trade flows is consistently
negative and statistically significant, albeit the measured elasticity is sensitive to
estimator choice. The real effective exchange rate index consistently negatively affects
bilateral trade flows, although its impact on the dependent variable is often statistically
insignificant. The similarity in demand structures of trade partners negatively and
significantly affects bilateral trade flows between BRI countries, supporting the theory of
preference similarity. Observable trade costs, represented by the contiguity relationship
and the presence of a common language, consistently have a positive effect on bilateral
trade flows. The impact of colonial ties on bilateral trade flows is statistically
insignificant, positive, and relatively less significant compared to other dummy variables.
Religious proximity has a generally statistically significant and positive impact on
bilateral trade flows. Ultimately, the presence of free trade agreements has a consistent,
significant, and strong positive effect on the dependent variable, irrespective of estimator
choice.

Keywords: Bilateral Trade Flows, Structural Gravity Model, Poisson Pseudo Maximum

Likelihood Estimator, Belt and Road Initiative.
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1. GIRIS

Bu boéliimde, Kusak-Yol Projesi’nin (BRI) genel tanitimini yaparak, projenin Cin
ulusunun biiyiik dirilisindeki roliinii detaylandiracagiz. Ilk olarak, Tarihi ipek Yolu’nun
arka planin ele alarak, bu antik ticaret yolunun tarih boyunca Cin’den baslayarak Orta
Asya, Orta Dogu ve Avrupa’ya kadar uzanan kapsamini ve bu yolun ticari, sosyal ve
kiiltiirel etkilesimler {izerindeki etkisini tartisacagiz. Ayrica, ipek Yolu'nun modern
donemde yeniden canlandirilmasiin ardindaki motivasyonlar1 ve stratejik hedefleri
inceleyecegiz. Ardindan, BRI'nin temel bilesenlerinden biri olan ipek Yolu Ekonomi
Kusagi'nt (SREB) detaylandirarak, bu ekonomik kusagin alti ana koridorunu
derinlemesine analiz edecegiz. Bu koridorlar; Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik
Koridoru (NELBEC), Cin-Hindi¢ini Yarimadasi Ekonomik Koridoru (CICPEC), Cin-
Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik
Koridoru (BCIMEC), Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCAWAC) ve Cin-
Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC) olup, her birinin stratejik 6nemi,
ekonomik katkilar1 ve bolgesel kalkinmaya olan etkileri ele alinacaktir. Bunun yani sira,
projenin ikinci biiyiik bileseni olan 21. Yiizy1l Deniz ipek Yolu'nun (MSR) deniz ticaret
yollar1 lizerindeki etkilerini tartisacagiz. Son olarak, BRI'nin karsilastigi baslica engelleri,
jeopolitik zorluklari, finansal riskleri ve operasyonel sorunlari analiz ederek, bu engellere

kars1 gelistirilen alternatif stratejileri ve ¢oziim Onerilerini degerlendirecegiz.

1.1. Tarihi ipek Yolu

Cin’in “Kusak-Yol” projesinin daha iyi anlasilmas1 icin 6ncelikle tarihi “Ipek
Yolu nu (Silk Road) incelemek gerekir. Ipek Yolu, doguda Cin’den baslayarak Orta Asya
ve Orta Dogu’dan gecerek Kizildeniz vasitasiyla Afrika ve Anadolu’ya, Akdeniz
iizerinden Avrupa’ya kadar uzanan antik donem ticaret yollarinin genel bir adidir
(Sekill.1) (Mutlu, 2021). Tarih boyunca, bu ticaret yollar1 iizerinde ipek, pamuk, yiin,
cam, yesim, lapis lazuli, altin, glimiis, tuz, baharatlar, ¢ay ve bitkisel ilaglar gibi kiymetli
metalar taginmustir (Frankopan, 2018). Bu yollar sadece ticaretin degil, ayn1 zamanda
sosyal ve kiiltiirel etkilesimlerin de merkezi olmustur (Isayev & Ozdemir, 2011). Ipek
Yolu, tek ve kesintisiz bir yol degil, aksine ¢esitli glizergahlardan gegerek tiim Avrasya’y1

birbirine baglayan biiyiik ve uzun bir ulagim koridorudur.
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Sekil 1.1 Tarihi Ipek Yolu Giizergahi (Britannica, 2024)

Ipek Yolu (Die Seidenstrasse) ismi giiniimiiz yazininda ilk kez 1877 yilinda Alman
gezgin, cografyact ve ayni zamanda bir bilim insani1 olan Ferdinand von Richthofen
tarafindan dile getirilmistir (Chin, 2013). Daha dnceleri bu ticaret yollar1 i¢in “Ipek Yolu”
ifadesi kullanilmamustir. Tarihin en eski ve en uzun ticaret yolu olmasi ve M.O. 2.
yiizyildan 19. yiizyila kadar énemini koruyan Ipek Yolu, Dogu ile Bat1 arasinda sadece
ticari etkilesimle kalmamis, ayn1 zamanda tizerindeki farkli kiiltiir ve medeniyetlerin dil,
din, siyasi goriis ve fikirlerinin yayilmasinda da 6nemli bir rol oynamistir. Tarihe
bakildiginda Ipek Yolu, antik dénemin dnemli ekonomik ve siyasi gii¢ merkezlerinden
biri olmus ve bu 6zelligini 2. yiizy1l ile 16. yiizyil siiresince koruyabilmistir (Ozdasli,
2015).

Antik Cin’de ipek, yalnizca ticari bir meta degil, ayn1 zamanda degisim araci
olarak kullanilmis ve toplumsal, siyasi ve iktisadi giiciin adeta bir simgesi haline gelmistir
(Frankopan, 2018). Ipek iiretimi, Cin’in efsanevi figiirleri olan Fo Xi ve Xi Lingshi’ye
dayandirilmaktadir. Fo Xi, bir imparator olarak, ipekbdcegi yetistiriciligini ve dut agaci
yetistiriciligini baslatmasiyla taninmaktadir. Xi Lingshi ise Sar1 Imparator’un esi olup,
ipegi isleme yontemlerini icat etmesiyle "Ipekbdceklerinin Hanimefendisi" olarak kabul
edilmektedir. Bu efsanevi figiirlerin katkilari, arkeolojik bulgulara gore, ipek iiretiminin

daha eskiye dayandigina isaret etmektedir. Zhejiang bolgesinde yaklasik M.O. 3000 yilina



tarihlenen ipek kumaslar ve Sar1 Nehir vadisinde bulunan M.O. 2500 yilina ait ipek
kozasi, ipek iiretiminin tarihi kokenlerine isaret etmektedir. Bombyx mori olarak bilinen
Cin ipekbocegi, yiiksek kaliteli ipek tiretimi i¢in son derece onemlidir. Giiniimiizde
yaklagik 10 milyon Cinli, yillik yaklasik 60.000 ton ham ipek iireterek diinya iiretiminin
yaklasik yarisini kargilamaktadir (Kurin, 2002).

Tarih boyunca, Ipek Yolu iizerinden tasinan mallar ve fikirler biiyiik talep gormiis
ve yiiksek fiyatlarla satilmistir. ipek Yolu, ticaretin yam sira dini ve felsefi fikirlerin
yayilmasina da zemin hazirlamistir. Tang Hanedanligi déneminde (618-907 CE), Ipek
Yolu ticareti zirveye ulagmis, Cin ipegi biiylik talep gormiis ve at gibi mallarla takas
edilmistir. Tang baskenti Chang'an, bu donemde ticari ve kiiltiirel etkilesimlerin merkezi
haline gelmistir. Ayn1 donemde, Persler de ipek iiretimi bilgisine sahip olmus ve Sam,
Arap yOnetimi altinda bir ipek merkezi haline gelmistir. Tang Hanedanlig1, askeri giiclinii
artirmak i¢in batida bulunan Tiirk Uygurlart ve Fergana Vadisi halklarindan at temin
etmek amaciyla ipek ticareti yapmustir. ipek Yolu, mallarin yani1 sira tasarim, motif ve
dokuma tekniklerinin de yayilmasina olanak saglamistir. Bu donemde, Budizm,
Hindistan'dan Orta Asya iizerinden Tibet, Cin ve Japonya'ya, Islam ise Bat1 Asya'dan Iran,
Orta Asya ve Cin'e yayilmistir. Tang baskenti Chang'an, donemin en kozmopolit sehri
haline gelmis ve Ipek Yolu boyunca tiiccarlar, kesisler, misyonerler ve elgilerle dolup
tagsmistir (Hansen, 2015; Kurin, 2002).

Mogol Imparatorlugu déneminde ipek Yolu yeniden canlanmis ve Avrupa, Pers,
Cin ve diger bolgelerden gelen tiiccarlarin, misyonerlerin ve alimlerin bulugma noktasi
olmustur. Mogol Imparatorlari, Ipek Yolu iizerindeki ticaretin giivenligini saglamak igin
yollar1 korumus, bu da tliccarlar ve seyyahlar ig¢in gilivenli bir ortam yaratmistir. Bu
donemde, Marco Polo gibi Avrupali kasifler Cin'e seyahat etmis ve Ipek Yolu'nun énemini
Bati diinyasma tasimustir. ipek Yolu iizerinde mal, fikir ve teknoloji degisimi nemli
Olgtide artmistir. Ancak, 15. yiizyllda Avrupali denizcilerin yeni deniz yollarini
kesfetmesiyle, Ipek Yolu iizerindeki ticaret azalmaya baglamistir. Portekizli kasif Vasco
da Gama'nin Hindistan'a deniz yoluyla ulagmasi, bu siiregte doniim noktalarindan biri
olmustur. Deniz yollari, karayolu ticaretine gore daha ucuz, daha giivenli ve daha hizli
alternatifler sunmustur. Bu durum, ipek Yolu'nun ticari 6nemini yavasca azaltmis ve
diinya ekonomik gii¢ merkezi Dogu’dan Bati’ya kaymaya baglamistir. Ayrica, Osmanli
Imparatorlugu'nun Istanbul'u fethetmesi ve Akdeniz ticaret yollarini kontrol altina almast,
Bat1 Avrupa'nin yeni ticaret yollar1 arayisin1 hizlandirmigtir. 16. ve 17. yiizyillarda deniz
ticareti, Atlantik'in her iki yakasindaki kolonilerin kurulmasiyla daha da gelismistir. Bu
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degisim, Ipek Yolu'nun stratejik dnemini daha da azaltmistir. Sonug olarak, ipek Yolu'nun
oneminin azalmasi ile servetini yitiren Orta Asya Bolgesi, ekonomik ve siyasi gliciinii
onemli Olciide kaybetmistir. Orta Asya sehirleri, bir zamanlar kozmopolit ticaret
merkezleriyken, zamanla izole ve ekonomik olarak zayif bolgelere doniigmiistiir. Bu
siireg, bolgenin siyasi istikrarint da olumsuz yonde etkilemistir (Geiss, 2021; Hansen,
2015; Stosi¢, 2023).

Modern dénemde, Ipek Yolu kavramu, farkli kiiltiirler ve ekonomiler arasindaki
etkilesimi simgelemeye devam etmektedir. Orta Asya, tarihi ipek Yolu iizerinde dnemli
bir giizergah olarak, cagdas jeopolitik ve ticarette yeniden 6nem kazanmaya baslamistir.
Ipek Yolu mirasinin canlanmasi, bu eski ulasim aginimn kiiltiirel ve ekonomik ¢evreleri

sekillendirmedeki kalic1 dnemine isaret etmektedir.

1.2. Kusak-Yol Projesi (BRI)

Sovyetler Birligi'nin 1991 yilinda dagilmasiyla, Ikinci Diinya Savasi sonrasi
olusan ¢ift kutuplu diinya diizeni sona ermistir. Bu tarihi gelisme, 6zellikle Sovyetler
Birligi'nin hakimiyetindeki Orta Asya bolgesinde biiylik bir gli¢ boslugu meydana
getirmistir. Bagimsizliklarini yeni kazanan ulus devletler, iktisadi biiylimeyi saglamak ve
uluslararas ticaret sistemine entegre olmak i¢in bolgesel isbirliklerine agik ve ilimli bir
yaklasim benimsemislerdir. Boylesi bir ortamda, Deng Xiaoping donemi disa agilim
politikalar1 sayesinde hizl1 biiyiime patikasina giren ve ekonomisi gittik¢e giiclenen Cin,
kiiresellesmenin de etkisiyle tarihi Ipek Yolu'nu yeniden canlandirma fikrini ortaya
atmiastir.

2013 Eylil’tinde, Cin Cumhurbagkan1 Xi Jinping, Kazakistan’in Nazarbayev
Universitesi’nde yapti§1 konusma esnasinda “Ipek Yolu Ekonomi Kusag:i”nin (Silk Road
Economic Belt) ortaklasa insasina iliskin stratejik bildiriyi ilk defa resmi olarak deklare
etmigtir. Xi Jinping, Ekim 2013’te de Endonezya Parlamentosu’nda yaptigi konusma
esnasinda Cin’in Giineydogu Asya Ulkeleri Birligi (ASEAN) iiye iilkeleriyle deniz
iizerindeki ortaklik iligkilerini daha da gelistirmek amaciyla “21. Yiizyil Deniz Ipek
Yolu”nu (Maritime Silk Road) birlikte insa etmeye hazir olduklarini ifade etmistir
(Durdular, 2016). Sonrasinda, Cin devlet baskan1 tarafindan 6nerilen bu girisim, Kasim
2014’te Pekin’de diizenlenen Asya-Pasifik Ekonomik Isbirligi Forumu (APEC)
konferansinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ile 21. Yiizyil Deniz ipek Yolu’nu (MSR)
birlestirerek “Bir Kusak Bir Yol” ya da “Kusak-Yol” projesi olarak diinya kamuoyuna
duyurulmustur (Buckley, 2020).
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Sekil 1.2 Kusak-Yol Projesinin Kara ve Deniz Ayag1 (Mercator Institute for China Studies, 2018)

BRI, Cin’i diinyanin geri kalanina baglayacak olan karayolu, demiryolu, petrol ve

dogalgaz boru hatlari, liman ve diger altyap1 projelerinden olusan ve tarihte benzeri

olmayan devasa bir ulagim ag1 inga etme projesidir (Bocutoglu, 2017). Girisim, kara ve

deniz olmak iizere iki ayaktan olusmaktadir. Projenin “Ipek Yolu Ekonomi Kusagi”

olarakta bilinen ve Kusak-Yol isminin “Kusak” kismini1 teskil eden kara ayagi, Cin’i Orta

Asya ve Avrupadaki pazarlara baglamay1 hedeflemektedir. Kara ayagi toplamda 6 farkl

koridordan olugmaktadir:

Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (NELBEC)
Cin-Hindigini Yarimadast Ekonomik Koridoru (CICPEC)
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC)
Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC)
Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCAWAC)
Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC)

Ote yandan, projenin Cin’i, Giineydogu Asya, Afrika, Orta Asya ve Avrupa’ya

baglayacak olan diger ayag: “21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu” olarak da bilinen ve Kusak-

Yol isminin “Yol” kismini teskil eden deniz ayagidir (Mutlu, 2021). MSR, Gliney Cin

Denizi, Giiney Pasifik Okyanusu ve Hint Okyanusu iizerinden gegen deniz tabanli bir
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yoldur ve girisimin kara ayagindaki koridorlari tamamlamak amaciyla olusturulmustur.
Bu rota, antik deniz yollarinin modern bir karsilig1 olarak Cin'i Basra Korfezi lizerinden

Akdeniz'e baglamay1 amaglamaktadir (Sekil 1.2).

[] 0BOR Projesi Uye Ulkeleri (Gin Harig)

Sekil 1.3 Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullanilarak olusturulmustur
(https://www.yidaiyilu.gov.cn/xwzx/roll/77298.htm. Erisim Tarihi: 03.07.2022).

BRI’nin ana hedefleri, Cin'in uluslararasi iktisadi ve politik arenada daha etkin bir
rol oynamasi, yeni pazarlara agilarak iktisadi biiylimesini siirdiiriilebilir kilmasi ve
bliyliyen ekonomisinin ihtiya¢ duydugu enerji kaynaklarmin arz giivenliginin
saglanmasidir. Cin, 2001 y1linda Diinya Ticaret Orgiitiine (DTO) iiye olmasinin ardindan,
yerel firmalarin1 yurtdisinda yatirim yapmaya tesvik eden bir disa agilma politikasini
benimsemistir. Ilgili politika beraberinde, Cinli sirketlerin dogrudan yabanci yatirimlari
hizla artmig ve 2022 yil1 itibariyle yaklagik 150 milyar dolar seviyesine ulagmistir (Sekil
1.4). Bu yatinimlar, Cin’in kiiresel ekonomik entegrasyonunu gii¢lendirme amacini
tagimaktadir. 2008 Kiiresel Ekonomik Krizi sonrasinda Avrupa ve Amerika pazarlarinda
tiiketici talebinin zayiflamasi, Cin'in ihracata dayali ekonomik gelisimini sinirlamis ve
Cin, alternatif pazarlar bulma gergekligi ile karst karsiya kalmistir. BRI, yiikselen
ekonomiler ve gelismekte olan iilkeler ile yaklasik 4.4 milyar niifusu ve 21 trilyon dolar
ekonomik c¢iktisi olan genis bir pazar olusturarak Cin'e kapasite fazlasini ihrag etmek igin
onemli bir platform sunmaktadir (Sekil 1.3).

Proje, ayni zamanda Cin'in gorece az gelismis orta ve batt bolgelerinin

kalkinmasimni1 desteklemeyi hedeflemektedir. Bu bolgeler, her ne kadar Cin'in
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topraklarinin %80'ini ve niifusunun %6011 olustursada, ithalat ve ihracatin yalnizca
% 14'inil kapsamaktadir. BRI, bu bolgelerin iktisadi entegrasyonunu artirarak, i¢ bolgeleri
kiiresel ticaretin On saflarina tasimayi amaglamaktadir. Enerji arz giivenliginin
saglanmasi, projenin bir diger 6nemli hedefidir. Cin’in petrol ihtiyacinin %60'" ithalat
yoluyla karsilanmakta ve bu ithalatin biiyilk bir kismi1 Malakka Bogazi iizerinden
gerceklestirilmektedir. Cin, enerji kaynaklarini gesitlendirmek ve giivenli tagimacilik
yollar1 olugturmak maksadiyla Orta Asya’dan karayolu ile petrol ithalatin1 artirmay1 ve
stratejik dneme sahip limanlar insa etmeyi planlamaktadir.

Bu hedefler dogrultusunda, BRI, iiye iilkeler nezdinde bes oncelikli alanda
isbirligini tegvik etmektedir. Bunlar; politika koordinasyonu, altyap:r baglantililigi,
engelsiz ticaret, finansal entegrasyon ve halklar arasi baglarin gii¢lendirilmesidir
(Durdular, 2016). Politika koordinasyonu, iiye hiikiimetler arasindaki isbirligini tesvik
ederek, makro politika aligverisi ve iletisim mekanizmalar1 olusturmay1 ve karsilikli siyasi
giiveni tesis etmeyi amaglamaktadir. Ek olarak, iiye iilkelerin kalkinma stratejilerini
uyumlu hale getirerek, biiyiik 6l¢ekli projelerin basarili bir sekilde uygulanmasi igin
gereken politik destegi de saglamaktadir. Altyapt baglantililigi, {iye iilkeler arasinda
ulagtirma altyapr projelerinin ve teknik standart sistemlerinin uyumunu arttirmayi
hedeflemektedir. Ulastirma altyapisinin gelistirilmesine odaklanarak, ana yollar ve
kavsaklar arasindaki baglantisiz yollar1 birlestirme, ulagim darbogazlarini giderme ve yol
giivenlik tesislerini iyilestirmesi gibi faaliyetleri icermektedir. Ek olarak, enerji altyapisi
baglantililigini artirmak amaciyla simir 6tesi elektrik enerjisi tedarik aglari ve iletisim
aglarmin ingasin1 da kapsamaktadir. Bu cercevede, Asya, Avrupa ve Afrika kitalari
arasinda devasa bir ulasim ve enerji ag1 insas1 hedeflenmektedir. Engelsiz ticaret, liye
iilkeler arasindaki karsilikli ticaretin 6niindeki biitiin engellerini kaldirmay1 ve saglikli bir
is ortami yaratmayr amaglamaktadir. Uye iilkeler arasinda serbest ticaret bdlgeleri
olusturulmasini ve ticaretin kademeli serbestlestirilmesini tesvik etmektedir. Ayrica,
giimriik islemlerinin kolaylastirilmasi, tedarik zinciri glivenliginin artirilmasi ve ticaretin
dijitallesmesi gibi faaliyetleri kapsamaktadir. Engelsiz ticaret, iiye iilkelere nezdinde yeni
pazarlara a¢ilma, ticari iligkilerini iyilestirme ve yenilik¢i ticaret modelleri gelistirme
hususlarinda da tiye tlkeleri tesvik etmektedir. Finansal entegrasyon baglaminda, {liye
iilke para birimlerinin takasinin 6l¢ek ve kapsaminin genisletilmesi ve Asya'da bir tahvil
piyasast kurulmasi hedeflenmektedir. Ek olarak, ulasim ve enerji altyap1 projelerinin
finansmani i¢in Asya Altyap1 Yatirim Bankasi (AIIB), BRICS Kalkinma Bankasi (NDB),
ve Ipek Yolu Fonu (SRF) gibi finansal kuruluslarin insas1 da proje agisindan hayati 5neme
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sahiptir. Son olarak, projeye iiye iilke halklar1 arasindaki baglarin giiclendirilmesi
noktasinda Kkiiltiirel ve akademik degisimler, goniilli hizmetler, 6grenci degisim
programlari, saglik, turizm ve teknoloji alanlarinda iiye iilkeler arasindaki igbirlikleri

kritik rol oynamaktadir.

OFDI (Milyon $, Cari)
$250,000
$200,000
$150,000
$100,000

$50,000
$-

O > d DD > SO
& P @ & QQQG‘Q@QASQ@Q@@‘@@

SO > & DD
NAECAEN AP M R N P AR AR AR AR AR AR AP

v Vv’ Y v

Sekil 1.4 Yazar tarafindan Diinya Bankasi verileri kullanilarak olusturulmustur (World Bank, 2022).
https://data.worldbank.org/indicator/BM.KLT.DINV.CD.WD?end=2022 &locations=CN&skipRedirection
=true&start=1982&view=chart.

Tarihi Ipek Yolu giizergahini yeniden bir cazibe merkezi haline getirmeyi
hedefleyen BRI’nin hayata gegirilmesi asamasinda, halihazirda gerceklesen ve planlanan
biiyiik 6l¢ekli, riskli ve maliyetli ulagim, enerji ve haberlesme altyapisi yatirimlariin
finansman1 projenin basarisi agisindan kritik bir dneme sahiptir. BRI kapsamindaki
projelerin finansmani, dis yardim, tercihli krediler, kalkinma finansmani, ticari krediler
ve ¢esitli 6zel fonlar olmak {izere bes farkl: tiirde finansman kaynagiyla saglanmaktadir
(Lai vd., 2020). Bu bes tiirden, 6zellikle, kalkinma finansmani ve 6zel fonlar, altyapi
ingas1 ve baglantililik projelerinin finansmani i¢in olduk¢a onemlidir. Tercihli ticaret
kredileri 20 y1l vadeli ve yillik %2 faiz oraniyla sunulmaktadir. Yillik ortalama 10 milyar
dolar tutarinda saglanan bu krediler yalmizca Cin ihracat-ithalat Bankasi’ndan (CEXIM)
temin edilmektedir. Bir diger énemli finansman kaynagi olan kalkinma finansmant,
girisimin kara ayagi lizerinde konumlanan koridor iilkelerindeki ulagim altyapisinin
finansmani i¢in birincil kaynaklardan biridir. Bu tiir finansman, genellikle 20 yila kadar
vadeli kredi secenekleri sunar ve yillik faiz oranlar1 %3 ile %4 arasinda degismektedir.
Bu finansman kaynagi, Cin'in kendi topraklarinda yer alan altyap1 projelerini
desteklemenin yani sira, girisiminin koridor {ilkeleri nezdinde ulagim altyapisinin
gelistirilmesine de katkida bulunmaktadir. Ek olarak, Cin, girisimin finansmani ig¢in

finansal kuruluslar ve 6zel fonlar kurmustur. Toplam biiyiikliigii 1.5 trilyon dolar1 agan bu
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fonlar igerisinde en bilineni 2014 yilinda kurulan SRF olup, altyap1 baglantililigini tesvik
etmek, dogal kaynaklarin ¢ikarilmasi ve islenmesi, endiistriyel ve finansal igbirligini
desteklemeye odaklanmistir. SRF, baslangicta 40 milyar dolar sermayeyle kurulmus ve
daha sonra 2017'de Cin hiikiimetinden 100 milyar RMB (Renminbi) ek sermaye destegi
almustir.

BRI'ye odaklanan ¢aligmalar, her ne kadar AIIB ve SRF gibi kuruluslari, bu
kiiresel girisim kapsamindaki projelerin finansmaninda temel kaynaklar olarak gorse de,
bu kuruluslar tarafindan saglanan krediler toplam finansmanin yalnizca kiigiik bir kismint
olusturmaktadir. Finansmanin ¢ogunlugu, CEXIM ve NDB gibi finansal kuruluslar
tarafindan saglanmaktadir. Ayrica, projenin finansmaninda onemli rol oynayan diger
kurumlar arasinda Cin'in dort biiyiik devlet bankasi olan Cin Endiistri ve Ticaret Bankasi
(ICBC), Cin Insaat Bankas1 (CCB), Cin Tarim Bankas1 (ABC) ve Cin Bankas1 (BOC)
bulunmaktadir (Liu vd., 2020).

1.2.1. ipek yolu ekonomi kusag
1.2.1.1. Yeni avrasya kara kopriisii ekonomik koridoru (NELBEC)

Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru (NELBEC), Cin'in BRI
girisiminin bir pargast olarak kitalararasi ticaret ve altyapr baglantililigi hususlarinda
onemli bir adimi1 temsil etmektedir. 1990'larin basinda tasarlanan bu koridor, Cin'in dogu
kiyilarindaki Lianyungang ve Rizhao sehirlerinden baslayip Hollanda'nin Rotterdam ve
Belgika'nin Antwerp sehirlerine kadar 11,800 km uzanmaktadir (Sekil 1.5). Kazakistan,
Rusya, Belarus, Polonya ve Almanya gibi birgok iilke iizerinden gegen koridor, bu
bolgeler arasindaki ticareti kolaylagtirmaktadir. NELBEC, Dogu Asyanin dinamik
ekonomilerini Bat1 Avrupa'nin gelismis pazarlariyla birlestirirken, Orta ve Dogu Avrupa
ile Orta Asya'y1 da kapsamina dahil etmektedir. Bu siireg, ‘16+1’ isbirligi (Cin ve 16 Orta
ve Dogu Avrupa iilkesi) ve Sanghay Isbirligi Orgiitii (SCO) gibi platformlar {izerinden
genisletilmis igbirliklerini de desteklemektedir (Jinbo, 2022c; Sarwar, 2018).
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Sekil 1.5 Yeni Avrasya Kara Kopriisii Ekonomik Koridoru Ulagim Giizergahi (Jakubowski vd., 2020)

Tarihi ipek Yolu'nun modern versiyonu olan NELBEC, Dogu Asya ile Bat1 Avrupa
arasinda daha hizli ve etkili bir kara baglantis1 saglayarak ticareti kolaylastirmayi
hedeflemektedir. Bu koridor, Cin'in Asya ve Avrupa lizerindeki etkisini artirmak icin
mevcut yollar1 gelistirirken yeni lojistik hatlarin1 da hayata gecirmektedir. NELBEC, sinir
Otest ticareti destekleyerek Avrasya'da 6nemli bir ulagim yolu olarak islev goriir. Bu proje
kapsaminda, karayollar1 ve demiryollar1 insasint igeren kapsamli bir altyapr agi
olusturularak, tasima siirelerini kisaltmak ve lojistik kapasitesini  artirmak
planlanmaktadir. Boylece, bu gelismeler gilizergah iizerindeki iilkelerde yerel tasima
maliyetlerini diisiirerek ortak refaha katki saglayacaktir (Jakubowski vd., 2020; Rana &
Ji, 2020).
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Avrupa Birligi-Cin Ticaret Dengesi
(2012-2022) (Milyar Euro)
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Sekil 1.6 Avrupa Birligi'nin Cin ile Ticaret Dengesi (2012-2022)
(https://www.statista.com/statistics/257155/eu-trade-with-china/. Erigim Tarihi: 07.06.2024)

NELBEC, hava ve deniz yoluyla yapilan tagimaya kiyasla daha kisa siirede ve
daha ucuza mal tagimasiyla Cin'in gelismemis bati1 bolgeleri ile Avrupanin zengin
pazarlarini birbirine baglamaktadir. Bu stratejik koridor, mallarin daha giivenli ve hizli
bir sekilde tagimmasini saglayarak giizergah {lizerinde bulunan iilkelere direkt bir kara
baglantis1 sunmaktadir. Ek olarak koridor, Cin ve gilizergah tlizerindeki Avrupa {ilkeleri
arasindaki demiryolu sistemlerinin uyumlu c¢aligmasini saglamakta ve ray
genisliklerindeki farkliliklar gibi baglica sorunlara da ¢6ziim getirmektedir. Ayrica,
NELBEC baglamindaki sanayi ve yatirim igbirlikleri, bolgesel iiretim aglarin1 yeniden
sekillendirmek, deger zincirlerini genisletmek ve karsilikli ticareti daha kolay hale
getirmek i¢in 6nemlidir. Cin-Belarus Sanayi Parki ve Macaristan'daki Cin-Avrupa Ticaret
Lojistik Parki gibi projeler, bolgede endiistriyel ilerlemeyi ve ekonomik biiyiimeyi
desteklemektedir. Nihayetinde, iktisadi ve ticari igbirligi, iki tarafli yatirim anlagmalari ve
serbest ticaret anlasmalari, bolgede kesintisiz bir pazar olusturmayi hedeflemektedir

(Jinbo, 2022c; Sheng & Nascimento, 2021).
1.2.1.2. Cin-hindicini yarimadasi ekonomik koridoru (CICPEC)

Cin-Hindigini Yarimadasi Ekonomik Koridoru (CICPEC), BRI kapsaminda Cin'in
Asya'daki ekonomik ve stratejik etkisini genigletme amaciyla baglatilan Onemli
projelerden biridir. CICPEC, Cin’in Nanning ve Kunming sehirlerinden baglayarak
Singapur'a kadar uzanan ve Vietnam, Laos, Kambocya, Tayland, Malezya ve Singapur
gibi onemli ASEAN iiyelerini kapsayan genis bir cografi bolgeyi icermektedir (Sekil 1.7).

Bu ekonomik koridor, Cin ve ASEAN {ilkeleri arasinda igbirligini artirmak ve Asya ile
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Avrupa arasinda kara ve deniz yolu baglantilarin1 gliglendirmek i¢in stratejik bir arter
olarak tasarlanmigtir. CICPEC'in kokleri, Cin Devlet Baskani Xi Jinping'in 2013 yilinda
Glineydogu Asya iilkelerine gerceklestirdigi birtakim ziyaretlerde ortaya atilmis ve 2015
yilinda yayimlanan "Vision and Actions on Jointly Building Silk Road Economic Belt
and 21% Century Maritime Silk Road" baglikli belgeyle resmi olarak ilan edilmistir
(Gtiner, 2018; Jinbo, 2019; NDRC, 2015).

.

~

=T

"
Ty

Ratchasimag

Minh City

Kunming-Singapore
High Speed Rail

Central Route

Eastern Route

Western Route

Built or Under Construction
--------- Planl'\ed

< L - -
CGeop litical Monitor

Sekil 1.7 Cin-Hindigini Yarimadas1 Ekonomik Koridoru Rotas1 (Geopolitical Monitor, 2017)

Ek olarak, 2016 yilinda diizenlenen "China-Indochina Peninsula Economic
Corridor Development Forum" baslikli kalkinma forumu esnasinda yapilan deklarasyon
ile koridorun resmiyet kazanmasi saglanmistir (ASEAN-China Centre, 2016). Tarihi
perspektifte, Cin-Hindi¢ini Yarimadasi bolgesi, BRI’nin deniz ayaginin énemli bir pargast
olan Malakka Bogaz1 gibi stratejik gegcitlerle uluslararasi ticaretin dnemli bir merkezi
olmustur.

Koridorun insasi, Cin ile Glineydogu Asya'daki gelismekte olan iilkeler arasindaki
karsilikli ticareti artirmayi, altyapr eksikliklerini gidermeyi, bolgede yeni is firsatlari
yaratmays1, sinir Otesi e-ticareti tesvik etmeyi ve topyekiin bolgesel ekonomik kalkinmay1
hedeflemektedir. Ayrica, bu koridor, Asya ve Avrupa'y1 birbirine baglayarak iktisadi

kalkinmay1 tesvik edecek, bolgesel istikrari artiracak ve Cin ile ASEAN dilkeleri
12



arasindaki ticaret hacmini yiikseltirken, bolgedeki altyap: projelerine de dnemli katkilar
saglayacaktir. Cin'in CICPEC koridoru, diger koridorlara kiyasla iiyeleri arasinda daha
yliksek ticari entegrasyon, dogrudan yabanci yatirim yogunlugu ve endiistri i¢i ticaret
endeksine sahiptir (Jetin, 2018). Bu durum, 2009 ASEAN-Cin Serbest Ticaret Bolgesi ve
2020 yilinda imzalanan Bolgesel Kapsamli Ekonomik Ortaklik (RCEP) anlagmalariyla
pekistirilmistir. CICPEC’in ticaret arttirici etkisi, Cin ve koridor iilkelerinin kiiresel deger
zincirine entegre olmalaria ve iktisadi biiyiimeyi tesvik etmelerine yardimci olurken,
koridor boyunca yer alan iilkelerin karsilastirmali Gistiinliiklerinden istifade ederek ortak

refahi da artirmaktadir
1.2.1.3. Cin-pakistan ekonomik koridoru (CPEC)

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru (CPEC), Pakistan ekonomisini biitliniiyle
yeniden yapilandirmay1 hedefleyen ve gerek akademik cevrelerde gerekse de strateji
uzmanlari, siyasetgiler ve politika yapicilar arasinda kiiresel 6l¢ekte odak noktast haline
gelmis ve antik Ipek Yolu'nu canlandirmayr amaglayan BRI’nin en &nemli ve

tamamlanmasi en olas1 projelerinden biridir.

Highways Network of CPEC

Sekil 1.8 Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru'nun Kara Ulagim Ag1 Altyapisi (Ministry of Planning,
Development & Reform, Government of Pakistan, 2013)
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CPEC'in ingasi, Cin tarafindan Pakistan'a, BRI girisiminin resmi olarak lanse
edilmesinden 6nce, Mayis 2013'te Bagbakan Li Keqiang'in Pakistan ziyareti sirasinda
Onerilmistir. Bu ziyaret, iki iilke arasinda her tiirlii hava kosuluna dayanikli dostlugu
vurgulamis ve ticaret, enerji ve altyapi alanlarinda igbirligini arttirmanin temellerini
atmistir. Tarihsel perspektifte, boyle bir koridor fikri, iki {ilke arasindaki petrol ve dogal
gaz boru hatlarinin ingasina iliskin daha 6nceki istisarelere ve 2001 yilinda Bagbakan Zhu
Rongjinin ziyareti sirasinda Gwadar Limani'nin ingast gibi Onemli projelere
dayanmaktadir. Koridorun resmiyet kazanmasi ise, Nisan 2015'te Cumhurbagkan1 Xi
Jinping'in Islamabad ziyareti sirasinda “Erken Hasat Program1” kapsaminda bir¢ok enerji
ve altyapt projesinin uygulanmasina iligkin toplamda imzalanan 51 anlasma ile
gerceklesmistir (Malik, 2018; Wolf, 2018).

BRI 6zelinde en kapsamli isbirligi CPEC’te goriilmektedir. Bu koridor, Cin'in
kuzeybatisindaki Sincan Uygur Ozerk Bolgesinin Kasgar sehrinden Pakistan'in
Belucistan eyaletine bagli Gwadar kentinde bulunan Gwadar Limani'na kadar
uzanmaktadir (Sekil 1.8). Pakistan ekonomisinin en biiyiik sorunlarindan biri olan ¢agin
gerisinde kalmis ulagim altyapisi, CPEC'in altyap1 baglantililigin1 6ncelikli alan1 olarak
ele almasiyla ¢oziime kavusturulacaktir (Zhao vd., 2022). Bu minvalde, tamamlanmis

olan altyap1 projelerinden bazilar1 Tablo 1.1°de sunulmustur.

Tablo 1.1 CPEC Kapsaminda Segili Ulasim ve Haberlesme Altyap1 Projeleri

Tahmini
Maliyet
. Uzunluk
Proje Aciklama Konum (Milyon
(km)

ABD

Dolarr)
KKH Asama II (Havelian-
i 40 km 4 seritli Otoyol, 80 km
(Havelian - Thakot 120 Thakot) Khyber 1,315
Sinif-1I Karayolu insaatt
Boliimii) Pakhtunkhwa
Pesaver-Karagi
6 seritli erisim kontrollii Pencap ve Sindh
Otoyolu (Multan- 392 . o ) 2,889
Otoyolun insasi/gelistirilmesi Eyaletleri
Sukkur Bo6limii)
27.12 km toplam uzunlukta
Orange Line Metro ) )
) 27 26 istasyon, 27 tren seti, depo Lahor 1,626
Treni - Lahor
ve park alam
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820 km alan1 kapsayan fiber
. ] optik kablo. Telekom ve ICT | Gilgit Baltistan,
Sinir Otesi Fiber Optik
) endiistrisini gelistirecek, Khyber
Kablo (Khunjrab - 820 o ) 44
o turizmi tesvik edecek ve Pakhtunkhwa,
Ravalpindi)
iletisim gilivenligini alternatif Pencap
fiber hatt1 ile artiracaktir
i Belucistan eyaletindeki .
Khuzdar-Basima Yolu o Khuzdar Ilgesi,
106 Khuzdar ilgesinde 2 seritli ; 19
(N-30) ) Belucistan
karayolu insaat1
) Gilgit Baltistan,
KKH Alternatif Rota Gilgit'ten Shandur'a KKH
o 213 Khyber 50
Gilgit-Shandur Yolu alternatif rotasi
Pakhtunkhwa

Kaynak: https://cpec.gov.pk/infrastructure (Erisim tarihi: 19.05.2024).

Enerji yetersizligi, 6zellikle yetersiz elektrik enerjisi altyapisi ve elektrik enerjisi

gelistirme kisitlari, Pakistan'in kalkinmasinin 6niindeki baslica engellerden biridir. Bu

sebeple, Pakistan'in enerji yetersizligi sorununu ¢6zmek amaciyla, enerji igbirligi

CPEC'in ana hedefi olarak belirlenmis ve toplamda 34 milyar dolarlik bir finansman bu

sorunun ¢ézliimi i¢in tahsis edilmistir. Bu finansman, yenilenebilir enerji kaynaklart olan

giines enerjisi, riizgar enerjisi ve hidroelektrik enerjinin yani sira yenilenemez enerji

kaynagi olan komiirden elektrik {iretimini kapsamaktadir. Enerji arz giivenliginin

saglanmasi, Pakistan'in biiylime potansiyelini artirmanin yani sira iiretimde verimliligi

arttirmaya ve endiistriyel ilerlemeyi tesvik etmeye yardimer olacaktir (Malik, 2018).

Tablo 1.2 Segili CPEC Enerji Altyapi1 Projeleri

Tahmini Maliyet
. .| KuruluKapasite
Proje Enerji Girdisi Konum (Milyon ABD
MW)
Dolarr)
1320MW Sahiwal
Komiir 1320 Qadarabad, Sahiwal 1,912
Enerji Santrali
1320MW Enerji
Komiir 1320 Port Qasim 1,912
Santrali
1320MW China Hub
o Komiir 1320 Hub, Belucistan 1,912
Projesi
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660MW Engro Thar
Komiir 660 Thar-Block-II, Sindh 995
Enerji Projesi

1000MW Quaid-e-
Glines 400/600 Bahawalpur, Pencap [520 - 781]
Azam Giines Parki

720MW Karot

Hidroelektrik
Hidro 720 Nehir Jehlum 1,720
Santrali,

AJK/Punjab

Kaynak: https://cpec.gov.pk/energy (Erisim tarihi: 19.05.2024).

Pakistan’in CPEC’ten elde edecegi baslica faydalar, dogrudan yabanci sermaye
yatirimlarini tilkeye cekmek, ulagim ve enerji altyapisinin mevcut durumunu iyilestirmek
ve boylece diger tiim sektdrlerde olumlu bir yayilma etkisi yaratmaktir. Ozel ekonomik
bolgelerin kurulmasiyla CPEC, sadece emtia ve hammaddelerin gegis rotast olmanin
Otesine gecerek sanayilesmenin bir katalizorii olmay1 ve imalat sanayinin gelisimini
tesvik etmeyi amaglamaktadir (Tablo 1.3). CPEC kapsamindaki projelerin basarili bir
sekilde hayata gecirilmesi, Pakistan’in biiylik sehirlerini birbirine baglayarak yeni bir
ulusal ulagim altyap1 ag1 olusturacak ve ekonomik biiyiime ile Cin'in teknik destegi
sayesinde issizlik, bilgi eksikligi ve yetersiz yOnetisim gibi sorunlarda ¢dziime
kavusacaktir (Ali, 2015; Wolf, 2018). Bu baglamda, CPEC ayni zamanda yiiksek
seviyelerde olan beyin gocii ve sermaye kagisini tersine ¢cevirmeye yonelik bir itici gii¢
olusturacaktir. Projelerin basariya ulasmasiyla, CPEC halkin genel zihniyetine olumlu bir
etki yaratacak ve bir yandan yurtdisindaki egitimli gengleri iilkeye ¢ekerek diger yandan
da gitmeyi planlayanlar1 yeniden Pakistan'in gelecegine dahil edecektir (Afridi vd., 2020).
Nihayetinde, Pakistan’in doviz rezervlerinin CPEC ilerledik¢e 6nemli Slgiide artmasi

beklenmektedir.

Tablo 1.3 CPEC Ozel Ekonomik Bélgeleri

] Alan . Proje Ilerleme
Proje Adi Yer Proje A¢iklamasi
(Dontim) Durumu
2019'da baslatilan bu

Rashakai, stratejik

Rashakai Ozel roje, 2021'de birinci
. Nowshera, Khyber konumu sayesinde prol
Ekonomi 1000 fazinin agilmasiyla
. Pakhtunkhwa(KP) bolgesel ticaret ve
Bolgesi yatirimcilari gekmeye

yatirim i¢in cazip bir ]
baslamis ve aktif
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merkez olarak gelisme
gelistirilmektedir. gostermektedir.
FIEDMC'nin yonettigi = 2020 basinda baslayan

bu sanayi sehri,

insaat ¢calismalar hizla

yiiksek potansiyelli devam etmekte,
Allama Iqgbal ) . .
] ] Faisalabad, Punjab 3217 sektorleri bolgeye ulusal ve
Sanayi Sehri
hedefleyerek bolgesel uluslararasi
ekonomik biiytimeyi yatirimeilar
desteklemektedir. ¢ekilmektedir.
Dhabeji, lojistik 2022'de baslayan
. avantajlari ve genis resmi ¢aligmalarla
Dhabeji Ozel ! s
alani ile sanayi ve altyapr gelistirilmis ve
Ekonomi Thatta, Sindh 1530
) ihracat faaliyetlerini 2023'te ingaat
Bolgesi . .
desteklemek tizere faaliyetlerine
tasarlanmaisgtir. baglanmuistir.
Bostan, bolgesel
2020'de 6zel
kaynaklardan
.. ekonomik bdlge olarak
. yararlanarak c¢esitli
Bostan Ozel ilan edilmesiyle
District Pishin, sanayi sektorlerini
Ekonomi 1000 birlikte, ilk faz
Quetta, Balochistan gelistirmeyi
Bolgesi tamamlanmis ve
hedefleyen bir ) .
) sanayi parsellerinin
ekonomik bolge

dagitimi yapilmastir.
olarak kurulmustur. £ yap

Kaynak: https://cpec.gov.pk/ (Erisim Tarihi: 19.05.2024).

Cin'in CPEC’e olan ilgisi, stratejik, ekonomik ve giivenlik boyutlariyla ¢ok
yonliidiir. Stratejik acidan, koridor, Cin'in Malakka Bogazina olan bagimliligini azaltarak,
olas1 ablukalara kars1 bir giivence sunmakta ve boylelikle Cin'in Afrika ile Orta Dogu'ya
erisimini daha giivenli bir hale getirmektedir (Ali, 2015). Iktisadi perspektiften
bakildiginda, CPEC, Cin'in bati bolgelerinin, o6zellikle de Sincan ekonomisini
canlandirmak igin stratejik bir kaldirag olarak islev gérmektedir. Bu bolgesel kalkinma
cabasi, yeni is alanlar1 yaratmayi, tiikketimi artirmay1 ve hem devlet hem de 6zel sektor
kuruluglarinin iktisadi faaliyetlerini genisletmeyi hedeflemektedir.

Giivenlik agisindan ise, Cin, Pakistan'da ekonomik istikrarin saglanmasinin,
bolgedeki terdr tehditlerini minimize edecegine ve bdylelikle hem Cin'in ekonomik

cikarlarini hem de toprak biitiinliigiinii koruyacagna inanmaktadir. Pakistan'in kalkinma
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stirecine yapilan yatirimlar, iilkedeki istikrarsizlik ve giivenlik tehditlerinin azaltilmasini
amaclamakta ve bdylece Cin’li is¢ilerin bolgedeki gilivenligini artrmaktadir (Van Der
Zwan, 2023). Ayrica, Pakistan'in siiregelen '"Tek Cin' politikasina olan diplomatik
desteginin devam etmesi beklenmekte, bu da iki {ilke arasindaki stratejik ortakligi daha
da giiclendirmektedir. Bu ¢ercevede, CPEC, Cin i¢in sadece bir ticaret ve ulasim koridoru
olmanin &tesinde, ulusal giivenlik stratejilerinin bir parcasi olarak degerlendirilmekte ve
Sincan bolgesindeki sosyoekonomik dengesizliklerin giderilmesi yoluyla, bolgedeki 'iic
kotiilik' olarak nitelendirilen ayrilikgilik, terérizm ve dini fundamentalizmi azaltma

potansiyeline sahip oldugu 6ngoriilmektedir (Li, 2019).
1.2.1.4. Banglades-¢in-hindistan-myanmar ekonomik koridoru (BCIMEC)

Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru (BCIMEC), bu dort iilke
arasindaki koklii tarihsel ve kiiltiirel baglara dayanmaktadir. Ozellikle Ipek Yolu gibi
kadim ticaret yollar1 iizerinde yiizyillar boyunca siirdiiriilen etkilesimler, bu koridorun
temelini olusturmustur. Modern donemde, 1970'lerin sonlarinda Deng Xiaoping
liderligindeki Cin'in disa ag¢ilim politikalari, Hindistan'daki paralel iktisadi reformlar ve
kiiresel diizeyde yasanan iktisadi entegrasyon hareketleri, bu tarihi ticaret yollarmnin
yeniden canlandirilmast fikrini tetiklemistir. BCIMEC fikri, bu baglamda, eski ticaret
giizergahlarin1 modern iktisadi is birligi ¢ergevesinde yeniden insa etmeyi amaglayan
akademik ve politik diyaloglarla sekillenmistir. Cin Bagbakani Li Keqiang'in 2013
yilindaki Hindistan ziyareti sirasinda yapilan ortak agiklamayla resmiyet kazanan bu
koridor, Cin'in devasa BRI girisiminin stratejik bir parcasi olarak konumlanmistir.
BCIMEC’in ingasiyla, mevcut bolgesel altyapr baglantilariin gii¢lendirilmesi, ticari
baglarin arttirilmasi ve ortak kalkinma projeleri vasitasiyla bdlgesel sorunlarin ¢oziime
kavusturulmasi hedeflenmektedir. Bu sayede, dort iilke arasinda daha derin bir iktisadi

entegrasyon saglanmasi amaclanmaktadir (Jinbo, 2022a).
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Sekil 1.9 Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru Giizergahi (Das vd., 2013)

Kunming Girisimi olarak da adlandirilan bu bélgesel isbirligi alani, Cin'in gorece
az gelismis Giineybati eyaleti olan Yunnan'i; Myanmar, Hindistan'in kuzeydogusu ve
Banglades iizerinden Dogu Hindistan'a baglamay:1 hedeflemistir. BCIMEC koridoru,
Cin'in Yunnan Eyaleti'ni uzak Hindistan pazariyla (Kunming'ten Kolkata'ya) baglayarak
bu gelismemis Cin eyaletini iilkenin gilineybati pazarlartyla ekonomik olarak
biitiinlestirmeye yardimeci olacaktir. Cin, Hindistan pazarina ve kaynaklarma erigim
saglarken, Hindistan'in geng¢ isgiicii ve bilisim teknolojileri alanindaki uzmanligini
kullanarak bu iki iilke arasindaki ticari isbirligini artirmay1 hedeflemektedir. Ayrica,
Banglades'in niteliksiz ucuz isgiicii havuzu, Cin’in hazir giyim ve konfeksiyon gibi sanayi
tesislerinin bazilarin1 Banglades’e tasimaya ve bdylelikle ciddi maliyet avantajlar1 elde
etmeye yonlendirmektedir. Myanmar'in sahip oldugu dogal gaz rezervleri ve hidroelektrik
potansiyeli, Gliney Asya, Giineydogu Asya ve Cin'in kesisim noktasinda bulunmasi,
sadece kapsamli kalkinmanin bir kaynagi olmakla kalmayacak, ayn1 zamanda Cin i¢in
muhtemelen stratejik bir gii¢ ¢arpani islevi de gorecektir (Gokten, 2019).

BCIMEC, diinya niifusunun yaklasik %4011 barindiran ve toplamda 14 trilyon
dolara yaklagan bir gayri safi yurt i¢i hasila ile global ekonomide 6nemli bir yere sahiptir.
Bu koridor, diinyanin en kalabalik iilkeleri arasinda iktisadi entegrasyonu derinlestirmeyi
hedeflemekte olup, bolgesel ekonomiye de Onemli katkilar saglama potansiyeline
sahiptir. Karsilikl1 ticari faaliyetlerin tesvik edilmesi, ticaret hacimlerinin arttirilmasi ve
iiyeleri arasinda teknoloji transferinin hizlandirilmasi bu koridorun temel amagclar
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arasinda yer almaktadir. Bununla birlikte, koridor; Hindistan'in kuzeydogusunda, tarihi
catigmalar ve jeopolitik gerilimler nedeniyle ortaya ¢ikan giivenlik sorunlar1 gibi ciddi
zorluklarla kars1 karsiyadir. Fiziki altyap: yetersizlikleri ve etkin bir politika ¢er¢evesinin
olmamasi, 6zellikle tek tip ticaret anlasmalar1 ve giimriik diizenlemelerinin standardize
edilmemesi gibi sorunlar, koridorun potansiyelini énemli Ol¢iide sinirlamaktadir. Bu
sorunlarin iistesinden gelmek icin yogun diplomatik ¢abalar, stratejik altyap1 yatirimlari
ve koridor kapsamindaki iilkelerin politikalarinin uyumlagtirilmasi gerekmektedir. Bu
yaklagimlar, koridorun tam kapasiteyle isler hale gelmesini saglayacak ve boylece hem

bolgeye hem de kiiresel ekonomiye katki saglayacaktir (Deepak, 2018; Gokten, 2019).
1.2.1.5. Cin-orta asya-bat1 asya ekonomik koridoru (CCAWAC)

Cin-Orta Asya-Bat1 Asya Ekonomik Koridoru (CCAWAC), antik ipek Yolu'nu
canlandirma stratejik vizyonundan dogan bir diger koridordur. Bu vizyon, 6zellikle Cin'in
kuzeybati bolgeleri ile Orta ve Bati Asya'min genis alanlar1 arasinda baglantilari
giiclendirmeyi hedeflemektedir. Cin Cumhurbagkan1 Xi Jinping'in Eylil 2013'te
Kazakistan'a yaptig1 ziyaret sirasinda resmi olarak kavramsallastirilan koridor, bu
bolgeleri bir zamanlar birbirine baglayan tarihi ticaret yollarin1 yeniden canlandirmay1
amaglamaktadir. Bu vizyon, Ipek Yolu Ekonomik Kusagi girisimi ile daha da
detaylandirilmigs ve CCAWAC bu girisimin kritik bir bileseni olarak ortaya ¢ikmistir. Bu
girisim, Xinjiang't Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan, Ozbekistan ve Tiirkmenistan gibi
Orta Asya iilkeleriyle baglamay1 ve Bat1 Asya iizerinden Akdeniz ile Arap Yarimadasi'na
uzanmay1 hedeflemektedir. Koridorun ¢ergevesi, 2016 G-20 Hangzhou Zirvesi'nde ortaya
konan 6nemli ortakliklar ve sonrasinda ilgili iilkelerle imzalanan mutabakat zaptlar1 dahil
olmak iizere cesitli yiiksek seviyeli anlagsmalarla saglamlagtirilmigtir. Bu da, ticari ve
kiiltiirel aligverisler i¢in igbirlik¢i bir temel olusturmustur (Jinbo, 2022b).

Altyap1 baglantililigi, CCAWAC i¢in oncelikli bir alandir. Cin'in reform ve disa
acilma siirecinden alinan dersler ve gelismis iilke deneyimleri, saglam bir altyapinin
iilkelerin ekonomik bilyiimesine, toplam faktor verimliligine ve kisi basina gelir artigina
katkisinin kritik oldugunu gostermektedir. 2017-2018 Diinya Ekonomik Forumu Kiiresel
Rekabetgilik Raporu'na gore, koridor boyunca yer alan lilkeler icinde, 6zellikle Katar,
Suudi Arabistan ve Bahreyn gibi Korfez iilkelerinin altyapi rekabetgilik endeksleri, Orta
Asya iilkelerine gore daha yiiksektir (Schwab & Sala-i-Martin, 2017). Altyap1
baglantililigi, Cin, Orta Asya ve Bati Asya arasinda altyapiy1 ve tedarik zincirlerini

iyilestirme ve kesintisiz bir ulagim ag1 saglamay1 amacglamaktadir. Bu baglamda, ilgili
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koridor nezdinde devam eden ve tamamlanmis altyap1 baglantililig1 projelerinden bazilari
asagidaki gibidir (Guliyev, 2023):

e Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu

e Tiirkiye'nin Dogu-Bati1 Yiiksek Hizl1 Demiryolu Projesi

e COSCO Shipping Abu Dhabi Iskelesi

Enerji isbirligi bu koridorun bir diger 6nemli hedefidir. Son on yilda, Orta
Dogu'nun Avrupa ve Amerika nezdindeki petrol tedarikgisi rolii, ¢esitlendirilmis tedarik
stratejileri ve uluslararasi petrol piyasasindaki degisiklikler nedeniyle azalmistir. Cin'in
artan petrol talebi ve BRI girisimi, Orta Asya ve Orta Dogu i¢in petrol ve dogal gaz
ithracat1 giivenligini yeniden saglama firsat1 sunmaktadir. Orta Dogu'dan ihra¢ edilen ham
petroliin biiyiik bir kismina Cin, Hindistan ve Japonya gibi Asya iilkeleri taliptir, bu da
Orta Dogu'nun Cin'e olan petrol ihracatinin stratejik 6nemini artirmistir. Bu durum, enerji
isbirligi yoluyla Cin ve Korfez iilkeleri arasindaki iligkilerin uzun vadede istikrarini ve
giivenligini saglama potansiyelini giiclendirmektedir (Maimaitiaili, 2020).

CCAWAC’m bir diger boyutu olan sanayi ve yatirim isbirligi, Cin'in iiretim
kapasitesini Orta Asya ve Bati Asya'nin zengin dogal kaynaklar: ile birlestirme firsati
sunmaktadir. Bu isbirligi, katma deger yaratma ve ekonomik yapilarin doniistimiinii
tesvik ederek tiim taraflar i¢in karsilikh fayda saglayacaktir. Bu baglamda, koridor
bilinyesinde devam eden ve tamamlanmis projelerden bazilari asagida gosterilmistir
(Jinbo, 2022b: 228):

e (in-Kazakistan Horgos Uluslararasi Sinir Isbirligi Merkezi
e Kuzey Tacikistan Renksiz Metaller Endiistri Park1

¢ (Cin-Oman Sanayi Parki

e Cin-Misir Siiveys Ekonomik ve Ticaret Isbirligi Bolgesi

Ticari isbirligi koridorun diger 6nemli bir boyutunu olusturmaktadir. Cin, Orta
Asya ve Bat1 Asya iilkeleri ile karsilikli ticarette giderek artan bir igbirligi gelistirmekte,
enerji, dogal kaynaklar ve endiistriyel {riinler gibi ¢esitli alanlarda 6nemli bir rol
oynamaktadir. Bu isbirligi, mevcut ekonomik baglar1 giiclendirmekte ve taraflarin
kargilikli refahin1 artirmaktadir. BRI girisimi kapsaminda gergeklesen projeler, 6zellikle
Cin-Kirgizistan-Ozbekistan Demiryolu ve COSCO Shipping Abu Dhabi Iskelesi gibi
altyap1 projeleri, karsilikli ticareti kolaylastirarak bu bolgeler arasindaki ticari baglari

daha da giiclendirme potansiyeline sahiptir.
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1.2.1.6. Cin-Mogolistan-Rusya ekonomik koridoru (CMREC)

Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (CMREC), Cin'in BRI kiiresel
girisimi kapsaminda ingasi planlanan alti koridordan biridir. Bu koridor, Kuzeydogu
Asya'nin iktisadi entegrasyonu ve insasi planlanan ulastirma aglari agisindan stratejik bir
oneme sahiptir. CMREC'in plani, her ii¢ iilkenin de bireysel politikalariyla biitiiniiyle
uyumludur. Bunlar; Cin’in Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 projesi, Mogolistan’in Steppe
Yolu plan1 ve Rusya’nin Trans-Avrasya Demiryolu Ag1 projesidir. Koridorun ingasi ilk
kez, 11 Eyliil 2014 tarihinde Tacikistan'in Dusanbe kentinde gerceklestirilen SCO zirvesi
sirasinda Cin, Mogolistan ve Rusya devlet baskanlar1 arasindaki iiclii zirvede 6n plana
cikmistir. Zirvede, Mogolistan Cumhurbaskani Elbegdorj, Cin ve Rusya arasindaki
derinlesen ticari iliskilerden yararlanmak amaciyla iilkesini konumlandirma c¢abalari
gostermistir. Elbegdorj, Cin ve Rusya’nin ulagim ve enerji altyapisina iligkin igbirliklerine
zengin yeralti kaynaklarina sahip Mogolistan’in roliinii belirlemeden devam
edemeyeceklerini vurgulamistir (Soni, 2018).

Haziran 2015°te Rusya’nin Ufa kentinde gergeklestirilen ikinci toplantida, mevcut
ulagim altyapisini ve transit tasimaciligi gelistirme, mevcut demiryollarini iyilestirme ve
yeni demiryollarmin insas1 hususlari tartisgtilmistir. Ug iilkeyi kara yoluyla birbirine
baglamanin oncelikli olacagir vurgulanmis ve madencilik, transit tagimacilik, insaat,
turizm, saglik ve ¢evre alanlarinda isbirliginin kolaylastirilmasi kararlastirilmistir.
Nihayetinde, Cin, Mogolistan ve Rusya devlet bagkanlari arasinda ii¢ yil siiren
miizakereler meyvesini vermis ve 23 Haziran 2016'da Ozbekistan'in Taskent kentinde
gerceklestirilen 16. SCO toplantisinda, CMREC'in ortaklasa insasina iliskin karsilikli
mutabakat zapti imzalanmistir (Grossman, 2017).

CMREC rotasi, Cin'in Tianjin limaninda baglar ve kuzeybatiya dogru ilerler,
ardindan Erlian sinir kapisindan Mogolistan'a girer. Rota daha sonra Mogolistan't gecerek
Ulan Ude'deki Trans-Sibirya Ekspresi iizerinden Rusya'ya ulasir. Kuzeydogu Cin'in
eyaletsel gli¢ merkezleri i¢in bu ana rota, Avrupa'ya en kisa yolu temsil eder (Sekil 1.10).
CMREC, Mogolistan'in komsulariyla en kisa kara koridoru olup Avrasya bolgesinde
ticareti ve yatirimi kolaylastirmak icin alternatif transit yollar1 saglar. Cin ve Rusya
arasinda bir tampon devlet gorevi géren Mogolistan'in jeostratejik konumu, BRI girigimi,
Steppe Yolu ve Trans-Avrasya Demiryolu agin1 baglayarak ii¢ iilke icin iktisadi olarak
miimkiin olan ulasim koridorunu saglamak acisindan hayati Onem tasimaktadir.

Nihayetinde CMREC, Cin'in iiretim fazlasi, Rusya'nin petrol ve dogal gazi ve
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Mogolistan'in komiir, demir, glimiis, bakir, ham petrol ve altin gibi dogal kaynaklari i¢in

uygun ticaret koridorunu saglamaktadir.
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Sekil 1.10 Cin-Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru (Chen, 2020)

Koridor kapsaminda 32 farkli sektdrde gerceklestirilmesi planlanan projelerin
finansmani, koridor kapsamindaki program ve projelere iligskin finansal konulari
yonetmek amaciyla Ulan Batur'da kurulan “Yatirim ve Planlama Merkezi” tarafindan
yapilacaktir. Merkezin ingasi i¢in gereken maliyetler ii¢ iilke arasinda esit olarak
boliistilecektir. Cin'in Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu, Mogolistan'in Disisleri
Bakanlig1 ve Rusya'nin Ekonomik Kalkinma Bakanligi, koridor kapsamindaki projelerin
uygulanmasindan sorumlu olacaktir. Ek olarak, AIIB, NDB ve SRF de koridor nezdindeki
projelere diisiik maliyetli ve uzun vadeli kredilerin tahsisini gergeklestirecektir (Liu vd.,
2020; Soni, 2018)

CMREC, beraberinde politik ve ticari kazanimlar1 getirse de, asilmasi gereken
birtakim zorluklarla da karsi karstyadir. Bu koridorun verimli bir sekilde isleyebilmesi
icin Cin, Mogolistan ve Rusya arasindaki mevcut kara ulasim aglarinin gii¢clendirilmesi
gerekmektedir. Mevcut durumda, ii¢ tilkenin demiryolu ray genisliklerindeki farkliliklar
yiiklerin sinirda aktarma gerektirmesine neden olmaktadir. Ayrica, gelecekte gevresel ve
ekolojik hassasiyetlerin artmasi, 6zellikle Mogolistan'in komiir sivilastirma ve enerji
santralleri insa ettiginde su sikintis1 ve hava kirliligi sorunlar1 yagsamasi olasidir. Ek

olarak, Cin, Mogolistan ve Rusya'nin birbirleriyle rekabet edebilecekleri hususu goz ardi
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edilmemelidir. Bu nedenle, karsilikli fayda ilkesine bagl kalinmasi 6nem tasimaktadir

(Zhang, 2020).
1.2.2. 21. Yiizy1l deniz ipek yolu (MSR)

21. Yiizy1l Deniz Ipek Yolu (MSR), Cin Cumhurbaskan1 Xi Jinping'in Ekim
2013'teki Endonezya ziyareti sirasinda one siiriilmiistiir. Bu girigim, tarihsel olarak Cin'i
diinyanin ¢esitli bolgelerine baglayan eski deniz yollarinin modern bir versiyonudur.
MSR, Cin'in glineydogu kiyilarin1 Giiney Cin Denizi ve Hint Okyanusu {izerinden
Avrupa'ya ve Giiney Pasifik'e baglayarak deniz baglantililigin1 giiclendirmeyi amaglayan
daha genis bir BRI stratejisinin 6nemli bir par¢asini olusturmaktadir. MSR, Cin'in zengin
denizcilik tarihinden ve kiiresel ticaretin 6nemli bir figlirli olarak mevcut kapasitesinden
yararlanarak ticari ve kiiltiirel aligverisleri gelistirmeyi hedeflemektedir. Bu strateji,
onemli altyap1 projelerinin insasini, 6rnegin limanlar ve deniz yollar1 gibi, igerir ve Cin’in
glizergah tizerindeki iilkeler ile karsilikli ticareti ve bolgedeki jeopolitik etkisi i¢in kritik
deniz yollarin1 giivence altina almay1 amaglamaktadir. Cin onciiliigiinde kurulan AIIB ve
SRF gibi finansman saglayici kurumlarin kurulmasiyla Cin, Asya'dan Afrika'ya ve
Avrupa'ya uzanan genis bir diizlemde gelismis altyapr baglantililig1 ve artan is birligi

yoluyla kiiresel ticaret dinamiklerini yeniden sekillendirmeye ¢alismaktadir.
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MSR kapsamindaki altyap: baglantililig1 projeleri, giizergah tizerindeki stratejik

limanlarin kapasitelerini arttirmaya ve katilimei iilkeler nezdinde biitlinlesik ulasim ve
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iletisim aglar1 olusturmaya odaklanmaktadir. Onemli projeler, Pakistan'daki Gwadar
Limani1 ve Sri Lanka’dali Colombo Limani gibi kilit deniz gecit noktalar1 boyunca
limanlar ve destekleyici altyapilarin ingasini ve stratejik dneme sahip limanlarin isletim
haklarma ortak olmay1 icermektedir (Tablo 1.4). AIIB ve SRF gibi finansman saglayici
kuruluglar, MSR kapsamindaki genis deniz yolu agimi destekleyen hayati altyapilarin

ingas1 i¢in gereken uzun vadeli kredilerin tahsisini gergeklestirmektedir.

Tablo 1.4 Cin'in Stratejik Avrupa Limanlarindaki Yatirimlari

Liman (Ulke) Yatirim Tiirii Hisse Yatirimct Yil
Antwerp (Belgika) Konteyner Terminali 25% China Cosco Shipping 2004
Pire (Yunanistan) Konteyner Terminali Imtiyaz | China Cosco Shipping 2008
Marsilya (Fransa) Terminal Baglantisi 49% China Merchant Group Intl | 2013
Zeebrugge (Belgika) Konteyner Terminali 24% China Cosco Shipping 2014
Rotterdam (Hollanda) | Konteyner Terminali 35% China Cosco Shipping 2016
Vado Ligure (italya) Konteyner Terminali 40% China Cosco Shipping 2016
Vado Ligure (italya) Konteyner Terminali 9.90% | Qingdao Port Intl 2016
Pire (Yunanistan) Liman Idaresi Satin Alim1 67% China Cosco Shipping 2016
Zeebrugge (Belcika) Konteyner Terminali 76% China Cosco Shipping 2017
Bilbao (Ispanya) Konteyner Terminali 51% China Cosco Shipping 2017
Valencia (ispanya) Konteyner Terminali 51% China Cosco Shipping 2017
Hamburg (Almanya) Konteyner Terminali 24.99% | China Cosco Shipping 2023

Not: Bu tablo, Cin'in BRI girisimi kapsaminda Cin’li sirketlerin stratejik Avrupa limanlarina yaptig
yatirimlar1 gostermektedir. Yatirimlar, yatirimin tiiri ve pay sahipligi agisindan vurgulanmis olup, Cin'in

Kaynak: https://www.porteconomics.eu/chinas-investments-in-seaports-along-the-maritime-silk-road/
(Erigim tarihi: 19.05.2024).

MSR, dokundugu bolgelerde iiye iilkelerin karsilastirmali istiinliikleri uyarinca
iktisadi biiylimeyi tesvik eden 6nemli bir girisimdir. Altyapiy1 baglantilili§ini gelistirerek
ve ticaretin Oniindeki engelleri azaltarak, MSR giizergah1 boyunca iilkeler arasinda
kargilikl1 ticaret hacmini ve iktisadi entegrasyonu artirmayi hedeflemektedir. Stratejik
yatirimlar, Avrupa limanlarindaki énemli paylar da dahil olmak {izere, Cin’in kiiresel ve
bolgesel tedarik zincirlerine entegre olmasini ve giizergah iizerindeki tiye tilkeler ile ticari
baglarini sikilagtirmasini saglamaktadir.

Stratejik agidan, Deniz Ipek Yolu, Cin'in genis kapsamli jeopolitik stratejisinin
temel bir parcasidir ve genellikle Cin’in dis politikas1 ve askeri faaliyetlerinin bir devami
olarak goriilmektedir. Cin, denizcilik faaliyetlerinde is birligini artirarak ve yeni ticaret

yollar1 olusturarak Giiney Cin Denizi, Hint Okyanusu ve Pasifik Okyanusu gibi stratejik
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bolgelerde etkisini artirmayr ve ¢evresindeki giivenlik ortammi iyilestirmeyi
amaglamaktadir. Ancak bu tutum, Cin'in uzun vadeli stratejik amagclarina, 6zellikle
girisim biinyesindeki projelerin arkasina gizlenmis olasi askeri emellerine dair, komsu

iilkeler ve diinya gii¢leri nezdinde siipheyle bakilmasina neden olmaktadir.

1.3. Girisimin Oniindeki Engeller ve Alternatif Olusumlar

BRI, Cin'in kiiresel 6l¢ekte stratejik etkisini artirma amaci giiden biiyiik ¢apl ve
cok boyutlu bir girisimdir. Ancak bu girisim, birtakim jeopolitik zorluklarla karsi
karsiyadir. Proje, Orta Asya, Glineydogu Asya, Afrika ve Avrupa'nin ¢esitli bolgelerini
kapsadig1 i¢in bu cografyalardaki uluslararasi krizler, siyasi istikrarsizliklar ve etnik
catismalar ciddi engeller olusturabilmektedir. Ozellikle, Giiney Cin Denizi'ndeki kita
sahanligr anlagmazliklar1 ve Afrika'daki i¢c savaslar ile terdr faaliyetleri, projenin
uygulanabilirligini ve siirdiiriilebilirligini tehlikeye atmaktadir (Hoang, 2020). Ayrica,
Amerika Birlesik Devletleri'nin tek tarafli politikalar1 ve ticari korumacilii, Cin'in
projeyi ilerletme ¢abalarin1 daha da zorlastirmaktadir. Trump yonetimi déneminde, Cin
ve ABD arasindaki ticaret savaslari ve projenin uygulanabilirligi husundaki giiven
eksikligi, bu girisimin karsilastig1 jeopolitik zorluklar1 arttirmistir (Saud & Arif, 2020).
Bunun yam sira, korsanlik ve deniz giivenligine iligkin tehditler, Giiney Cin Denizi ve
Hint Okyanusu gibi kritik deniz yollarinda ciddi sorunlar yaratmaktadir. Ornegin, Kenya,
Djibouti ve Maldivler'deki ‘bor¢ tuzagi diplomasisi’ tartismalari, Cin'in bu iilkelerde
stratejik varliklar elde etme ¢abalar1 olarak yorumlanmistir. Ancak, yapilan arastirmalar
Cin'in bu ilkelerde bor¢ tuzagi diplomasisi uyguladigina dair kesin kanitlar
bulunmadigin1 gostermektedir (Himmer & Rod, 2022). Bu jeopolitik zorluklar, projenin
ilerleyisini yavaslatmakta ve uluslararasi igbirligini gii¢ kilmaktadir.

Projenin karsilastig1 en dnemli zorluklardan biri girisim kapsaminda {iye iilkelere
saglanan borg¢larin siirdiiriilebilirligidir. Cin, proje kapsaminda bir¢ok {iilkeye biiyiik
miktarlarda uzun vadeli ve diisiik maliyetli kredi tahsis etmektedir. Ancak bazi iilkeler,
bu borglar1 geri 6demekte zorluk ¢ekmekte ve bu durum borg tuzagi diplomasisi olarak
adlandirilan bir sorunu ortaya cikarmaktadir. Ornegin, Sri Lanka'min Hambantota
Limani'nin kullanim haklarin1 Cin'e devretmek zorunda kalmasi, bu sorunun somut bir
ornegidir. Ayrica, girisim iilkelerinin birgcogunun ekonomik olarak geri kalmig olmalari
ve i¢ pazarlarini yeterince dis rekabete agamamalarinin yani sira, hiikiimetlerin temerriide
diisme riski de yliksektir. Bu tiir finansal sorunlar, proje kapsamindaki {iilkelerde
ekonomik ve politik istikrarsizliklara yol acabilmekte ve projenin siirdiiriilebilirligini
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tehdit etmektedir. Uzun vadede, Cin'in yatirnm ve katkilarini1 faydaya doniistiirememesi
durumunda, maliyet ve fayda dengesinde ciddi bir dengesizlikle karsi karsiya kalabilir.
Ornegin, Kenya'nin Cin'den aldig1 krediler nedeniyle biiyiik bir borg yiikii altina girdigi
ve demiryolu projesinin karliliginin sorgulandigi goriilmektedir. Ayrica, Maldivler ve
Laos gibi iilkelerde de benzer bor¢ sorunlari yasanmis ve bu iilkeler Cin'den aldiklar1
krediler nedeniyle ekonomik zorluklarla kars1 karsiya kalmislardir. Cin'in, AIIB ve SRF
gibi kredi saglayici finansal kuruluglari kurmasi, bu zorluklar1 hafifletme ¢abalarinin bir
parcasidir (Himmer & Rod, 2022; Tekdal, 2018).

Projenin karsilastigi bir diger 6nemli zorluk ise giivenlik sorunlaridir. Cinli
sirketlerin bircogu uluslararasi tecrilbeden yoksun ve uluslararasi serbest ticaret kurallari,
seffaflik, finansal altyap: gibi konularda bilgi eksikliklerinden miizdariptir. Ek olarak,
proje kapsaminda yer alan bazi iilkelerdeki giivenlik durumu, projelerin hayata
gecirilmesini zorlagtirmaktadir. Ozellikle Afganistan, Irak ve Suriye gibi bolgelerdeki
istikrarsizlik, proje yatirimlarini riske atmaktadir. Ayrica, Afrika'da artan terdrizm tehdidi
ve i¢ savaglar, Cinli sirketlerin faaliyetlerini ciddi sekilde etkilemektedir (van Twillert &
Halleck Vega, 2023). Giiney Cin Denizi'nde yasanan korsanlik ve silahli soygunlar, deniz
yolu tagimaciligini tehdit eden 6nemli unsurlar arasinda yer almaktadir (Purbrick, 2018).
Ayrica, Cin’li sirketlerin uluslararasi projelerde yeterli deneyime sahip olmamasi ve yerel
yasalara uyum saglama konusundaki eksiklikleri, operasyonel zorluklar1 artirmaktadir.
Ornegin, Kenya'daki demiryolu projesi gibi biiyiik altyapt projelerinde, fizibilite
caligmalar1 yetersiz kalmig ve projelerin ekonomik siirdiiriilebilirligi sorgulanmistir
(Clarke, 2018; Tekdal, 2018; van Twillert & Halleck Vega, 2023). Bu operasyonel ve
giivenlik sorunlari, BRI'nin basarili bir sekilde uygulanmasini engelleyebilecek dnemli
faktorlerdir.

Girisimin c¢evresel ve sosyal etkileri de projenin Oniindeki 6nemli engellerden
biridir. Proje kapsaminda gerceklestirilen biiylik altyap: yatirimlari, ¢evresel tahribat ve
ekosistemlerin zarar gormesi risklerini de beraberinde getirmektedir (Cao vd., 2021).
Bazen, proje nedeniyle yerel halklarin yerlerinden edilmesi ve sosyal yapilarin bozulmasi
gibi sorunlar da ortaya cikabilmektedir. Ozellikle Cin'in Uygur Ozerk Bélgesi'ndeki
uygulamalari, proje kapsamindaki diger iilkelerdeki toplumsal ve kiiltiirel endiseleri
artirmaktadir (Clarke, 2018). Afrika'daki bazi Cin yatirimlari, diigik is giivenligi
standartlar1 ve yerel ekonomilere fayda saglamama gibi elestirilere maruz kalmaktadir.
Bunun yani sira, deniz yolu tagimaciligmin artmasiyla birlikte ¢evresel riskler de
artmaktadir. Ornegin, deniz kirliligi, su kaynaklarmin kirlenmesi ve hava kirliligi gibi
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sorunlar, ¢evresel siirdiiriilebilirligi tehdit etmektedir. Bu cevresel ve sosyal etkiler,
projenin yerel diizeyde kabul gérmesini zorlastirmakta ve uluslararasi arenada elestirilere
neden olmaktadir. Cin'in yurt digindaki projeleri yiiriitiirken yerel yasalar ve sosyal
geleneklere uyum saglamada zorluklar yasamasi, BRI'nin ilerlemesini daha da karmasik
hale getirmektedir. Cevresel sorunlara karsi etkili dnlemler alinmadig: takdirde, BRI'nin
cevresel siirdiiriilebilirligi tehlikeye girebilir. Ayrica, Sri Lanka'daki Hambantota Limani
gibi projelerde, cevresel ve sosyal etkilerin goz ardi edilmesi, yerel halkin tepkisini
cekmis ve projenin kabul gérmesini zorlagtirmistir (Himmer & Rod, 2022).

BRI'ye alternatif olarak gelistirilen cesitli projeler de bulunmaktadir. G-7"nin
“Kiiresel Altyapt ve Yatinm Ortakligi” (PGII) plani, gelismekte olan iilkelerin
altyapilarii gelistirmelerine yardime1 olmay1 hedefleyen 6zel sektor odakli bir girisimdir.
PGII, hiikiimet hibeleri ve G-7 iilkelerinden gelen fonlarin bir kombinasyonu ile finanse
edilmektedir ve ¢ok tarafli kalkinma bankalar1 araciligiyla altyap1 projelerinin insasi ve
bakimi i¢in giivenilir bir alternatif sunmayi planlamaktadir. ABD'nin Hint-Pasifik
Stratejisi de bu g¢abalardan biridir ve Cin Onciiliiglindeki girisime karsi bir denge
olusturmay1 amaglamaktadir. ABD, Dértlii Giivenlik Diyalogu ve AUKUS' gibi stratejik
ittifaklar kurarak ve Hint-Pasifik Ekonomik Cercevesi gibi ekonomik igbirligi
mekanizmalar1 olusturarak Cin'in bolgesel ve kiiresel etkisini sinirlamaya calismaktadir.
Bu stratejik rekabet, ABD’yi ve miittefiklerini Cin'in etkisini dengelemek i¢in altyapi
gelistirme ve ekonomik igbirligi projelerine daha fazla yatirim yapmaya tesvik etmektedir
(Yu, 2024).

2021 yilinda G-7 zirvesinde Bagkan Biden tarafindan duyurulan "Build Back
Better World" (B3 W) girisimi, gelismekte olan iilkelerde iklim, saglik, dijital teknoloji ve
cinsiyet esitligi gibi alanlarda yiiksek standartli altyapt projelerini desteklemeyi
hedeflemektedir. Ancak, finansal taahhiitlerin belirsizligi ve girisimin Amerikan
kamuoyunda yeterince destek bulamamasi nedeniyle, B3W yerine 2022 yilinda yeniden
yapilandirilan PGII duyurulmustur. PGII, 2027 yilina kadar 600 milyar dolarlik bir
yatirim hedeflemekte ve bu miktarin 200 milyar dolarint ABD'nin saglayacag: taahhiit
edilmektedir (Mutlu, 2023; Yu, 2024). Ote yandan Avrupa Birligi, Kiiresel Gegit (Global
Gateway) adli bir baska girisim baglatmigtir. Bu girisim, dijital, enerji ve ulagim
sektorlerinde gilivenli baglantilar olusturmay1 ve saglik, egitim ve arastirma sistemlerini

giiclendirmeyi amaglamaktadir.

I AUKUS, 15 Eyliil 2021'de Avustralya, Birlesik Krallik ve Amerika Birlesik Devletleri tarafindan duyurulan {iglii bir
giivenlik anlagmasidir.
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Hindistan-Ortadogu-Avrupa Ekonomik Koridoru (IMEC), Cin'in kiiresel
girisimine alternatif olarak gelistirilen 6dnemli projelerden biridir. IMEC, Hindistan,
Korfez bolgesini ve Avrupa'yr baglayan bir demiryolu ve deniz yolu ulagim agi
olusturmay1 hedeflemektedir. Bu proje, Avrupa Birligi, Korfez iilkeleri ve Hindistan
arasindaki ticari baglar1 giiclendirmeyi ve entegrasyonu tesvik etmeyi amaglamaktadir.
Eylil 2023'teki G-20 Zirvesinde Amerika Birlesik Devletleri, Hindistan, Suudi
Arabistan, Birlesik Arap Emirlikleri, Fransa, Almanya ve Italya, Hindistan, Ortadogu ve
Avrupa arasinda bir ekonomik koridorun gelistirilmesine yonelik bir mutabakat zapti
yayimlamistir. IMEC projesi, kiiresel ticaret yollarmi yeniden tanimlamayi, altyapi
baglantililigimi tesvik etmeyi ve temiz enerji ile dijital teknolojilerin biiylimesini ve
ithracatin1 kolaylastirmay1 hedeflemektedir. Koridor, Hindistan'dan baglayarak Birlesik
Arap Emirlikleri'ne ulagmak i¢in Arap Denizi'ni gegmekte ve ardindan Suudi Arabistan,
Urdiin ve Israil iizerinden Avrupa kiyilarina ulasmaktadir. Boylelikle giizergah, hem deniz

hem de demiryolu tagimacilig1 bilesenlerini icermektedir (Subburayan, 2023; Yu, 2024).

29



2. LITERATUR

Bu boéliimde, uluslararasi iktisat teorisi kapsaminda yer alan ¢ekim modellerine
yonelik teorik yaklasimlar ve ampirik bulgular incelenmistir. i1k olarak, geleneksel ¢cekim
modelleri ele alinarak Newton'un evrensel yercekimi yasasindan esinlenen temel ¢ekim
modeli ve Tinbergen (1962) ile baslayan ve basit ¢cekim modelinin kapsamin1 genisleterek
genellestirilmis bir gekim modeli insa etme ¢abalarinin bir iiriinii olan genisletilmis cekim
modeli yaklagimlarinin temel prensipleri ve yazinda siiregelen ampirik uygulamalarindan
bahsedilmistir. Daha sonra, Anderson ve van Wincoop (2003) tarafindan yazinina
kazandirilan yapisal ¢ekim modeli yaklasimina gegilmis ve bu modelin teorik temelleri
ile tahmin siirecinde karsilasilan zorluklar ve bu zorluklara yonelik gelistirilen ¢oziim
onerileri detayli bir sekilde tartigilmistir. Ardindan, Olivero ve Yotov (2012) tarafindan
literatiire kazandirilan yapisal dinamik ¢ekim modeli yaklagimi {izerinde durulmus; bu
modelin dinamik yapis1 ve uygulama alanlari ele alinmistir. Son olarak, siiregelen
literatiirdeki segili calismalardan elde edilen ampirik bulgular degerlendirilerek, ¢cekim
modelinin farkli uygulama alanlarindaki kullanimi ve bu modellerin pratikte nasil

sonuglar verdigine dair kapsamli bir literatiir incelemesi yapilmistir.
2.1. Geleneksel Cekim Modelleri

2.1.1. Temel cekim modeli

1687 yilinda Isaac Newton doga bilimleri yazininda ‘Evrensel Yercekimi
Yasasi’ni (‘The Law of Gravity’) énermistir. Ilgili yasaya gore i ve j cisimleri arasindaki

kiitlesel ¢cekim kuvveti asagidaki sekilde formiile edilmistir (Head, 2003: 2):

MM,
Fij = G X 2

F;j: Cisimler arasindaki kiitle ¢ekim giicti

(2.1),

M;: i cisminin kiitlesi
M;: j cisminin kiitlesi
D;j: i ve j cisimleri arasindaki uzaklik

G: Yergekimsel sabit.
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Denklem (2.1)’de gosterilen evrensel yercekimi kanununa gore; iki nesne
arasindaki kiitlesel c¢ekim kuvveti, ilgili nesnelerin kiitlelerinin ¢arpimiyla dogru,
aralarindaki mesafe ile ters orantilidir. 1962 yilinda Jan Tinbergen, ayni yasayi, iilkeler
arasindaki potansiyel ticaret hacmini belirlemek amaciyla uluslararas: iktisat alanina
uyarlamig ve boylece ¢ekim modelinin ilk temellerini atmistir. Tinbergen (1962), iilke
ciftleri arasinda ticarete yonelik hicbir ayrimcit engel bulunmamasi durumunda
erisebilecekleri potansiyel digsatim (ihracat) diizeylerinin belirlenmesinden yola
cikmigtir. Tinbergen (1962)’ye gore, ihracatin temel belirleyicilerinin neler oldugu
sorusuna cevaben atilmasi gereken ilk adim {ilkelerin potansiyel digsatim hacimlerinin
fiilli digsatimlarindan ne kadar saptiginin hesaplanmasidir. Potansiyelden sapmalar,
negatif ya da pozitif, digsatim yapan iilkenin, digalim yaptig1 iilkelerde ayricalikli
(‘preferential’) ya da ayrimci (‘discriminatory’) islemlere maruz kalip kalmadigini
gosterecektir (Tinbergen, 1962: 262). Bu baglamda, Tinbergen, analizinin ilk asamasinda,
bir iilkeden diger bir iilkeye gergeklesen toplam digsatim diizeyini asagida sunulan model

kapsamindaki degiskenlerle agiklamistir:

Ej = ap XY XY x D7’ (2.2),

E;; : iiilkesinden j iilkesine ger¢eklestirilen digsatim

ij

Y” . i iilkesinin gayri safi milli hasilast (GSMH) ile ifade edilen ekonomik biiyiikligii

L

YjB 2 . j tilkesinin GSMH’s1 ile ifade edilen ekonomik biiyiikliigii (disalim yapan iilke)

D5.3 : 1 ve j lilkeleri arasindaki cografi mesafe (uzaklik)

a, sabit terim ve iisler a,, a, ve @3 modelin tahmine konu parametreleridir (Tinbergen,
1962: 264).

2.2 numarali denklemde gdsterilen model, iilkeler arasindaki dis ticareti ekonomik
biiytikliikler ve cografi uzaklik ile agiklamaktadir. Tinbergen’e gore, iilkeler arasindaki
ticareti etkileyen bir¢ok unsur bulunmasina ragmen, higbiri bu ii¢ degisken kadar baskin
ve belirleyici etkiye sahip degildir. ilgili iic degisken su sekilde tanimlanabilir: Bir
iilkenin digsatim kapasitesi o lilkenin GSMH’1 hasilast ile 6l¢iilen ekonomik biiyiikliigiine
baghdir (a¢; > 0). Bir iilkenin gerceklestirecegi dissatim diizeyi digalim yapan {ilkenin
GSMH’1 ile olgiilen ekonomik biiyiikliigiine baglidir (a, > 0). Ticaret hacmi ile

ulagtirma maliyetleri arasinda giiclii ve negatif bir iliski s6z konusudur. Ticaret partnerleri
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arasindaki cografi mesafe arttik¢a, artan ulastirma maliyetleri nedeniyle karsilikli ticaret
daha da zorlasacaktir (a3 < 0) (Tinbergen, 1962: 264). Tinbergen (1962: 265), Denklem
2.2’deki basit ¢gekim modelini logaritmik dogrusal formda en kiiclik kareler tahmincisi

(OLS) ile tahmin etmistir:
logE;j = a;logY; + aylogY; + azlogD;; + a; (2.3)

Ulasilan bulgular, ihracat¢1 ve ithalatci iilke ekonomik biiyiikliiklerinin digsatim
tizerinde istatistiksel acidan anlamli ve pozitif bir etkisi oldugunu gosterirken, cografi
uzakligin ise negatif bir etkisinin oldugunu gostermistir. Tinbergen (1962)’nin
devaminda, ¢cekim modeli kullanilarak yapilan ampirik ¢aligmalarda, 2.2 numarali basit

cekim modelinin stokastik versiyonu sik¢a kullanilmaistir:

Ej = ag XY XY? x D X g; (2.4),
g;j ile ifade edilen stokastik hata terimidir ve E (sijlYi,Yj,Dij) = 1. Hata teriminin
beklenen degeri, ihracatgt GSMH’1, ithalatei iilke GSMH’1 ve {ilkeler arasindaki cografi
uzaklik veri iken, sabit ve 1’e esittir. Yani, hata terimi ve agiklayici degiskenler arasinda
sistematik bir iliski yoktur. Boylece, 2.4 numarali esitlikte gdsterilen carpimsal formdaki

cekim modelini asagidaki sekilde yazabiliriz:
E(E;|Y, Y, Dy;) = ag x Y2Y D7 (2.5)

Denklem 2.5°te E;; ile gosterilen iki tilke arasindaki beklenen ticaret hacmidir ve
Qy, A1, 0, ve a3 modelin tahmin edilecek olan parametreleridir. Nihayetinde, 2.5
numarali denklemin dogal logaritmasi alinarak dogrusal bir formda OLS ile parametre

tahminleri yapilmaktadir (Silva & Tenreyro, 2006):
InE;; =Inay, + ayInY; + ayInY; + azlnD;; + Ing;; (2.6).
2.1.2. Genisletilmis cekim modeli (Augmented Gravity Model (AGM))

Tinbergen (1962) iilkeler arasindaki ticaret hacminin salt iktisadi faktorler
tarafindan aciklanamayacagini, ticaret iliskisi igerisinde bulunan {ilkelerin ekonomik
biiyiiklikleri ve cografi uzaklifin yaninda politik ya da yari-politik bir takim
degiskenlerin de iilkeler arasindaki ticaret hacimlerinin belirlenmesi noktasinda
muhtemel etkileri oldugunu belirtmistir. Her ne kadar tilkelerin GSMH ile olgiilen
ekonomik biiyiikliikleri ve mesafe gibi degiskenler karsilikli ticaretin belirlenmesi

noktasinda baskin bir role sahip olsada, analizin sonraki asamalarinda iilke g¢iftleri
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arasindaki 6zel ticaret anlagmalar1 ve sinir komsulugu iliskisi Tinbergen (1962: 266)

tarafindan Denklem 2.2’de gosterilen spesifikasyon kapsamina dahil edilmistir:

Eij = a9 ><Yia£1 ><Yja£2 X le‘]{s X N X Pcal5 X PBa[6 (2.7,

N kukla degiskeni lilke ¢ifti arasinda komsuluk iligkisinin varligi durumunda 1 degerini,
aksi durumda 0 degerini almistir. P; kukla degiskeni Ingiliz Milletler Toplululugu iiyesi
iilke ¢iftleri i¢in 1 degerini, topluluk iiyesi olmayan iilke ¢iftleri i¢in O degerini almustir.
Pg kukla degiskeni; ilgili iilke ¢ifti Beneliiks iiyesi ise 1, degilse 0 degerini almistir. 2.7
numaralit modelin logaritmik dogrusal formda OLS’dan elde edilen parametre
tahminlerine gore; Ingiliz Milletler Toplulugu iiyesi olmanin, Beneliiks iilkesi olmanin ve
komsuluk iliskisi igerinde olmanin karsilikli ticaret iizerinde pozitif bir etkisi vardir (a, >
0; as > 0; ag > 0). Ancak, sadece Ingiliz Milletler Toplulugu iiyeligini temsilen model
kapsamina dahil edilen kukla degiskenin {ilke ¢iftleri arasindaki ticaret hacmi iizerinde
istatistiksel acidan anlaml bir etkisi s6z konusudur?. Nihayetinde, Michaely (1958)’den
esinlenen Tinbergen, iilkeler arasindaki ticaret hacminin belirleyicilerine iligskin analizini,
2.2 numarali esitlikle ifade edilen spesifikasyona Gini yogunlagsma katsayisini da dahil
ederek noktalamistir. Az sayida ihra¢g malinin {iretiminde uzmanlagan bir {ilke ile daha
fazla sayida ve c¢esitli mal ihra¢ eden bir iilkenin digsatim hacimlerinin farklilasabilecegi
kanisindan hareketle 42 iilkenin 28’1 i¢in Gini yogunlagsma katsayilar1 hesaplanmig ve
miiteakip 2.2 numarali basit ¢ekim modelinin genisletilmis versiyonu OLS ile sinanmustir.
Bulgular, ihracatta yogunlagsma katsayis1 arttikca, digsatim hacminin azaldigini
gostermistir (Tinbergen, 1962: 286). Tlim spesifikasyonlarin sinanmasindan elde edilen
bulgular1 6zetlemek gerekirse: Ticaret partnerlerinin ekonomik biiyiikliikleri arttik¢a
karsilikli ticaret artar ve iilkeler arasindaki cografi uzaklik arttik¢a karsilikli ticaret azalir.
Bir iilkenin digsatimini etkileyen temel faktor kendi ekonomik biiyiikliigiidiir. Digsatimini
tek bir mal, ya da sinirli sayida mal yerine, nispeten ¢esitli mal sepetiyle gerceklestiren
iilkelerin digsatimlar1 azalmaktadir. Son olarak, iilkelerin yakin olmasi ya da sinirdaslik
iligkisi i¢inde olmalar1 ticaret hacimlerinin 6nemli belirleyicilerindendir.

Tinbergen (1962), uluslararasi iktisat yazinindaki ampirik ¢aligmalara konu olan
basit ¢cekim modeli ve bu modelin genisletilmis versiyonlarinin ilk uygulayicisidir (Yotov

vd., 2016). Poyhonen (1963), Tinbergen (1962)’den bagimsiz olarak, 1958 yili i¢in 10

2 Tinbergen (1962)'e gore sebep, iilke giftlerinin ekonomik biiyiikliiklerinin ve mesafenin ticaret hacimleri iizerinde
daha baskin bir rol oynadiklar kanaatidir.
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Avrupa tilkesine iliskin verilerinden istifade ederek, iilkeler arasindaki ticaret hacminin

belirleyicilerini analiz etmek maksadiyla agiklayict bir model 6nermektedir:

a B _
agj:cxciXij< i )x( S >X(1+yrij)5 (2.8),

(1+]/T'ij) (1+]/T'ij)

a;; itilkesinden j tilkesine gergeklestirilen ihracat akimin, ¢, ¢;, ve ¢; sirasiyla sabit terim,

ihracater iilke ihracat parametresi, ve ithalatci iilke ithalat parammetresini, e; ve e;;

sirastyla ihracatgi tilke ve ithalatgi tilke milli gelirlerini, r;; ilke ¢iftleri arasindaki
mesafeyi, a ve f sirastyla ihracat ve ithalatin milli gelir esnekliklerini®, y ve & sirasiyla
ulagtirma maliyet katsayisi ve kopukluk (‘isolation’) parametresini temsil etmektedir
(Poyhonen, 1963: 95). Model parametrelerinin tahmininden elde edilen bulgular
Hollanda, Bat1 Almanya ve Italya'nin ihracattaki nispi gii¢leri 6rneklem kapsamindaki
diger iilkelere kiyasla daha fazla oldugunu, ve Norveg, Finlandiya ve Portekiz’in
karsilastirmalarda en alt siralarda yer aldigini gostermistir. Ithalat baglaminda, italya
nispeten en gii¢lii konumdayken, ikinci sirada Bat1 Almanya gelmektedir.

James E. Anderson'm 1979 yilinda literature kazandirdigi "A Theoretical
Foundation for the Gravity Equation" isimli ¢aligmasi, uluslararasi ticaret akimlarimin
analizinde sikca istifade edilen bir ara¢ olan ¢ekim modelinin kavramsal c¢ercevesini
saglamlagtirmay1 amaglamaktadir (Larch & Yotov, 2023; Yotov vd., 2016). Newton’un
evrensel yer¢ekimi kanunu temel alinarak kurgulanan basit ¢ekim modeli ve genigletilmis
versiyonlari, temelde iki iilke arasindaki karsilikli ticareti biiyiik dl¢lide ilgili iilkelerin
ekonomik biiyiikliikleri ve mesafe degiskenlerinin agikladigini savunmaktadir. Anderson,
bu ampirik Onciilii saglam bir teorik temele oturtarak c¢ekim modelini yeniden
kurgulamaktadir. Anderson (1979) modelinde, tiiketicileri homotetik tercihlere sahip olan
iilkeler farklilagtirllmig mallarin sadece bir tanesinde tam uzmanlasmistir. Ticaret
maliyetleri; tasima maliyetleri, tarifeler, vb., simetriktir ve iilkeler arasindaki karsilikli
ticareti esit sekilde etkiler. Her iilkenin toplam ihracatinin zamanla toplam ithalatini
dengeledigi varsayilir, bu da dis ticaretin dengede oldugunu gosterir. Anderson (1979)
tarafindan ¢ekim modeli yazinina kazandirilan teorik yergekimi denklemi asagidaki

sekilde ifade edilebilir (Starck, 2012: s. 9):

C
X = () ¥ NE PN e 29,

3 Modelin statik yapist geregi ihracat ve ithalatin esneklikler toplamt: o + B = 1.
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c sabit terimi, K diinya ¢iktisimi, Y; ve V; sirasiyla ihracater iilke ve ithalater tilke
gelirlerini, N; ve N; ihracatgi ve ithalatgi lilke niifuslarini, ve U;; lilke iftleri arasinda
ticareti engelleyen tarife ve ulagtirma maliyetleri gibi faktorleri iceren hata terimidir.
aq, a3, f1, ve [, modelin tahmin edilecek olan parametreleridir. 2.9 numaralt modelin
logaritmik dogrusal formda OLS ile parametre tahminleri yapilabilir. Bu spesifikasyon,
iktisadi gergeklikleri ve politika etkilerinin karmagikligint model kapsamina dahil ederek,
cekim modelini basit bir ampirik gézlemden kapsamli ve giiclii teorik temellere dayanan
kullanigh bir araca doniistiirmistiir.

Bergstrand (1985), ¢cekim modelinin genisletilmis versiyonlarinin giiglii teorik
temellere dayanmadigindan yola ¢ikarak ¢ekim modelini saglam mikro iktisadi temellere
oturtup, genellestirilmis bir ¢ekim denklemi tiiretmeyi amaclamaktadir. Bergstrand’in
genellestirilmis ¢ekim modelini basitlestirilmis islevsel bir formda su sekilde yazabiliriz:

PXi; = f (Y, Y, Tij, Eijy, Piro Pt D1 i) 2.10),
PX;; i iilkesinden j lilkesine gergeklestirilen ticaret akimini, Y; i lilkesinin ekonomik
biiytikliglind, ¥; j tlkesinin ekonomik biiytikliglni, T;; tarife oranim, E;; doviz kuru,
Pji ve Pjj, i ve j iilkelerinin deflatdrlerini, p;; ve p;; ihracat ve ithalat fiyat endeksini
gostermektedir. Mensei farketmeksizin tiretilen tiim mallarin birbirinin aynisi oldugu,
ayni Uriiniin farkli iilkelerdeki fiyatinin ayni oldugu, ihra¢ ve ithal mallar iizerinde
tarifenin sifir oldugu, ve ulastirma maliyetlerinin sifir oldugu durumda, Denklem
(2.10)’da gosterilen genellestirilmis ¢ekim modeli Tinbergen (1962) tarafindan yazina
kazandirilan basit ¢ekim modeline indirgenebilir. Bergstrand (1985) genellestirilmis
cekim modelininin parametre tahminlerini logaritmik dogrusal formda secili 15 OECD
iilkesinin ticaret akimlarin1 kullanarak OLS ile gerceklestirmis ve bulgular ihracat¢t ve
ithalatc iilke ekonomik biiyiikliiklerinin, sinir komsulugunun, ithalatci tilke para birimini
deger kazanmasinin ve ticaret partnerleri arasindaki tercihli ticaret anlagmalarinin
varliginin ihracatci iilkeden ithalate tilkeye ticaret akimlarini arttirdigini gostermistir.

Anderson (1979) ve Bergstrand (1985) her ne kadar ¢ekim modelini saglam teorik
temellere dayandirma noktasinda oncii ¢aligmalar olsalar da, her iki ¢alismada karsiliklt
ticaret akimlarini ¢carpimsal formda tanimlanmig bir ¢ekim modeli kapsaminda ihracatgi
ve ithalatg1 iilke ekonomik biiyiikliikleri ile iliskilendirmislerdir. Ancak, ihracatci ve
ithalatci tilke kisi basina diisen gelirleri model kapsaminin disinda tutulmustur. Ek olarak,

stiregelen ¢aligmalarin higbiri gekim modelini faktdr donatim teorisine entegre etmemistir
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(Bergstrand, 1989). Bu sebeple, Bergstrand (1989), daha once saglam mikro temellere
oturttugu genellestirilmis ¢ekim modelini, {lkeler arasindaki faktér donatim
farkliliklarin1 (Heckscher, 1919; Ohlin, 1933) ve homotetik olmayan tiiketici tercihlerini
de (Linder, 1961) igerecek sekilde genisletme yoluna gitmistir. Yazar, tiiketici
davraniglarinin (Markusen, 1986)’daki gibi modellendigi ve her bir firmanin emek ve
sermaye faktorlerini kullanarak farklilagtirillmis mal {rettigi Chamberlin (1961)
monopolcii rekabet kosullarinin gegerli oldugu bir piyasa diizleminde genellestirilmis
cekim modelini tiiretmis, miiteakip 9 ayr1 sektor i¢in 1965, 1966, 1975 ve 1976 yillarina
ait verileri kullanarak her bir yil i¢in modelinin ampirik analizini ger¢eklestirmistir.
Bulgular, Bergstrand (1989)’un genellestirilmis ¢ekim modelinin 6rneklem kapsamindaki
iilkeler arasindaki karsilikli ticareti %40 ve %80 arasinda degisen oranlarda agikladigini
gostermektedir.

Deardorff (1998), “Determinants of Bilateral Trade: Does Gravity Work in a
Neoclassical World?” isimli ¢alismasinda; ¢ekim modelinin teorik bir temelden yoksun
oldugu, Heckscher-Ohlin faktdr donatimi teorisinin ¢ekim modeline dayanak teskil
etmeyecegi, ve faktdor donatimi teorisin ¢ekim modeliyle teorik olarak tutarsiz oldugu
elestirilerine cevap vermistir. Deardorff, sanilanin aksine, ¢ekimi modelinin belirli
kosullar altinda Heckscher-Ohlin modeli ile uyumlu hale getirilebilecegini
ispatlamaktadir. Ilk asamada yazar, ticaretin &niinde hicbir engelin bulunmadigi
stirtlinmesiz bir diizlem ve tiiketici tercihlerinin benzer ve homotetik yapida oldugu
varsayimlarindan yola ¢ikarak basit bir ¢ekim modeli 6nermistir. Sonrasinda, tiiketici
tercihlerinin farkli ve homotetik olmadigi varsayimlarindan yola c¢ikarak ‘basit
stirtiinmesiz ¢ekim modeli’ tiiretmistir. Modelin en 6nemli ¢ikarimi sudur: Eger ihracatci
bir {ilke ithalatg1 iilkenin fazlaca tiikettigi bir malin 6énemli bir iireticisi konumunda ise,
bu durumda bu iki iilke arasindaki ticaret, salt gelirleri ile agiklanandan daha fazla olur.
Deardorff (1998) ikinci asamada, ticaretin oniinde kat1 ve pozitif engellerin bulundugu,
her bir malin sadece tek bir iireticisi ve ihra¢ edeninin oldugu, tiretilen mallarin sayisinin
iretim faktorlerinden ¢ok daha fazla oldugu, tiiketici tercihlerinin hem Cobb-Douglas
hem de sabit ikame esnekligine (CES) dayali fayda fonksiyonlari ile karakterize edildigi
bir diizlemde su sonuca ulasmistir: Eger ithalate1 lilkenin ihracatg1 tilkeden goreli uzakligi
tiim ithalatci iilkelerin ortalama goreli uzakligindan fazla ise, ihracatci iilkenin ithalatgt
iilkeye digsatimi, tiiketici davraniglarinin Cobb-Douglas ve CES tipi fonksiyonlar ile

karakterize edildigi diizlemlerde ayn1 miktarda olacaktir.
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Eaton ve Kortum (2002), kendilerinden 6nce gelen uluslararasi iktisat teorilerinin,
kargilikl1 ticaretin mesafeyle ciddi ol¢iide azaldigy, fiyatlarin 6zellikle uzak lokasyonlarda
ciddi olgiide farklilastigi, iiretim faktorlerinden elde edilen kazanglarin iilkeler arasinda
farklilastigt ve iilkelerin farkli sektorlerdeki nispi verimliliklerinin olduk¢a farkli
olduguna iligkin birtakim stilize olgular1 basit bir ¢atida toplayacak bir model insa
edememelerinden yola ¢ikarak, ticareti tesvik eden karsilastirmali iistiinliikler ile ticaret
ontinde engel teskil eden cografi engellerin (hem dogal hem de yapay) catisan etkilerini
ayni catida toplayan iilkeler arasi teknolojik farkliliklara dayali bir model inga etmistir.
Model, tam rekabet kosullar1 altinda, {ilkelerin teknolojiye erisimlerinde farkliliklarin
oldugu, ‘buzdagr’ ulasim maliyetlerinin (Samuelson, 1952) gecerli oldugu, iiretim
stirecinde emek ve ara mallarinin kullanildigi ve emegin sektorler arasinda hareketli
oldugu iki sektorlii bir diizlemde agagidaki basitlestirilmis formda ifade edilebilir (Eaton
ve Kortum 2002):

X .
In (Xm) =a+S;—Sy—y4D — VT —ViL —ypB —ymM + &,  (2.11),

nn

In (ﬁ), 1 tilkesinin n ilkesinin toplam ticaretindeki payimni, S; ve S, sirasiyla i ve n
nn

iilkelerinin dis ticaretteki rekabetciliklerini, D ile i ve n iilkesi arasindaki mesafeyi, T, i
ve n lilkesi arasindaki tercihli ticaret anlagmalarimin varligini, L, ilgili iilkeler arasinda
ortak dil kullanimini, B ile i ve n iilkesi arasindaki sinir komsulugu iliskisini ve M, varig
noktast etkilerini (‘destination effect’) temsilen 2.11 numarali model kapsaminda yer
almaktadir (Eaton ve Kortum, 2002: 1761). Model parametreleri 19 OECD iiye iilkesi
icin 1990 yili verileri kullanilarak genellemeli en kiigiik kareler tahmincisiyle tahmin
edilmistir. Bulgular, 1990 yilinda Amerika'nin Japonya'nin ardindan en rekabetci tilke
olduguna isaret etmistir. Ote yandan, Yunanistan'n orneklem kapsamindaki diger
iilkelere kiyasen disa acikligi en diisiik, Amerika, Japonya ve Belgika'nin ise en yiiksek
oldugu bulgusuna ulasilmistir. Ek olarak, mesafenin ticareti caydirici, ortak dil
kullaniminin ticareti tesvik edici, sinir komsulugu ve tercihli ticaret anlagmalarinin ise

bagimli degisken lizerinde kayda deger etkilerinin olmadig1 bulgularina ulasilmigtir.

2.2. Yapisal Cekim Modeli (Structural Gravity Model (SGM))
2.2.1. Yapisal ¢cekim modelinin izahi

Anderson ve van Wincoop (2003), kendilerinden 6nce ¢ekim modelini giiclii
teorik temellere dayandirmak maksadiyla literatiire kazandirilmis olan caligmalarin
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((Anderson, 1979; Bergstrand, 1985, 1989)) iddia edilenin aksine herhangi bir teorik
temele dayanmadigini savunmaktadir. Ciinkii, ilgili ¢alismalarin ticaretin Oniindeki
engelleri salt mesafe gibi faktorlere dayandirmalart ve ¢ok yonlii ticaret direnglerini ya
tamamiyla ¢ekim modeli kapsami diginda tutmalari ya da ‘uzaklik endeksi’ (‘remoteness
index’) (Helliwell, 1996) gibi teorik dayanagi olmayan degiskenler ile temsil etmeleridir.
Bunun sonucunda, tahmin edilen modellerin parametreleri yanli olacak ve ticaretin
ontindeki birtakim engellerin kaldirilmasinin etkilerine iliskin karsilagtirmali statik analiz
caligmalar1 yapilamayacaktir.

Yazar, her bir iilkenin tek bir malin iiretiminde tam uzmanlastig, liretilen her bir
malin arzinin sabit oldugu, iilke ciftleri arasinda ticaret iligkisine konu mallarin mengeine
gore farklilagtigi (Armington, 1969), tiiketici tercihlerinin benzer ve homotetik yapida,
sabit ikame esnekligine dayali fayda fonksiyonu ile temsil edildigi, buzdagi ulasim
maliyetlerinin (Samuelson, 1952) gegerli oldugu, ticaret maliyetlerinin digsatim yapan
iilke tarafindan istelenilip, ihra¢ edilen mallarin fiyatlarina yansitildig1 ve iilke ciftleri
arasinda simetrik oldugu bir diizlemde saglam teorik temellere dayandirilmis bir yapisal
¢cekim modeli 6nermistir (Yotovvd., 2016, s. 16):

1_
v, VB (6 T (2.12)*
s =y ip 12)*,

2.12 numarali esitligin sol tarafindan bulununan Xj; i tlkesinden j iilkesine
gerceklestirilen ihracat akimlarini simgelemektedir. Y; ile i tilkesindeki toplam iiretim
(¢1ktr), E; ile j tilkesinin toplam harcamalar1 (nominal GSYIH olarak diisiiniilebilir), ve
YW ise diinya nominal GSYIH’yi simgeler. tj; 1 ve j tlkeleri arasindaki kargilikli ticaret
maliyetlerini (‘bilateral trade costs’), II; ile ihracat¢r i iilkesinin dis pazarlara erigim
kolayligini temsil eden ¢ok yonlii direng terimleri (‘outward multilateral resistances’), ve
B ile ithalat¢1 j tllkesinin dis pazarlara erisim kolayligim temsil eden gok yonlii direng
terimleri (‘inward multilateral resistances’) gdsterilmektedir. Denklem 2.12°deki SGM,
tlkelerin sirasiyla Y; ve Y; ile ifade edilen pazar biyiikliiklerinin etkileri kontrol

edildiginde, aralarindaki karsilikli ticaretin, ikili ticaret direncgleri ve ¢ok yonlii ticaret

4 o farkli mallar arasindaki ikame esnekligini simgelemektedir ve tiiketicilerin farkli iilkelerde iiretilen mallari ne $lgiide
ikame edebileceklerini gostermektedir.c > 1 degeri, mensei farkli olan mallarin birbirlerinin tam ikamesi
olmadiklarina isaret eder. o’nin degeri ne kadar yiiksek ise, tiiketiciler de mengei farkli mallar1 o derece kolay ikame
edebilir.
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diren¢ terimlerine bagli oldugunu gostermektedir. Ticaretin Oniinden higbir engelin

bulunmadig siirtiinmesiz bir diizlemde SGM asagidaki formu alir:

Xy Y
—_— = 2.13).
E YV (2.13)

2.13 numarali esitlik SGM’nin biiyiikliik terimi (‘size term’) olarak diisiiniilebilir
ve lilke biiytikliiklerinin karsilikli ticaret lizerindeki etkisine dair 6nemli ¢ikarimlar sunar:
Biiyiik ekonomiler tiim pazarlara daha fazla ihra¢ eder. Zengin iilkeler tiim pazarlardan
daha fazla ithal eder. Nihayetinde, biiyiik pazarlar arasindaki karsilikli ticaret goérece daha
fazladir. Modelin bir diger bileseni de ticaret maliyeti terimidir (‘trade cost term’) ve

asagidaki sekilde ifade edilir’:

1-0
7= (L (2.14)
i =mp 14).

Anderson ve van Wincoop (2003) ticaret direnclerini i ile j arasindaki ikili ticaret
engeli, i'nin diger tiim {ilkeler ile ticaretindeki direnci ve jmin diger tiim iilkeler ile
ticaretindeki direnci olmak iizere iic ayr1 bilesene ayirmustir. Ikili ticaret engeli t; i

gozlemlenebilen ticaret maliyetleri, cografi uzaklik ve ticaret partnerleri arasindaki sinir

iliskisinin logaritmik dogrusal bir fonksiyonudur:
(1-0) log(tij) = ylog(disij) + Hlog(bij) +6X; +e¢ (2.15),

dis;; ticaret partnerleri arasindaki cografi uzaklikligi, b;; smir iligkisinin varligini, X;;

literatiirde genellikle ortak dil baglari, kara ile ¢evrili olma, tercihli ticaret anlagsmalarinin
varligi, kolonyal baglarin varhigi, vb. gibi kukla degiskenler ile proxy edilen
gozlemlenebilen ticaret maliyetleri vektoriidiir. € ise stokastik hata terimini temsil
etmektedir. Ote yandan, i’nin ¢ok yonlii direnc terimleri yazar tarafindan asagidaki
sekilde tanimlanmaistir:

Mpt-o = Z(%) _ X ;—’W (2.16).

I J

Denklem (2.16)’da, karsilikli ticaret direnci ¢;; nin veri oldugu durumda, ithalat¢i
tilke j’nin diger tim iilkeler ile ticaretindeki direnci gosteren P;’deki artis, i tllkesinin

mallarini nispi olarak ucuzlatir ve j’nin i iilkesinden ithalatin1 daha cazip kilar. Boylece,

5 Belirtilmelidir ki, bu ayrim sezgisel bir nitelik tasgimaktadr.
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i ve j arasindaki karsilikli ticaretin artmasi beklenir. Tersi durumda (P; 1) mensei i iilkesi
olan mallarin goreli fiyatlar1 j’nin diger ticaret partnerlerine kiyasla artacagindan, i ve j
arasindaki karsilikl ticaretin diismesi beklenmektedir. j’nin ¢ok yonlii direng terimleri
asagidaki sekilde ifade edilebilir:

() = Z(%)l_a x ;—VLV (2.17).

L

Benzer sekilde, 2.17 numarali denklemde karsilikli ticaret direnci tj;’nin veri
oldugu durumda, ihracatgi i {ilkesinin j disindaki tiim ticaret partnerleri ile ticaretindeki
direnci simgeleyen II;’deki bir artis, i menseli mallara olan talebin diismesine sebep
olacaktir. Bu durumda, i iilkesi i¢in j iilkesi ile ticaret yapmak daha cazip hale gelecektir
ve miiteakip i ve j arasindaki karsilikli ticarette bir artis olmasi beklenmektedir. Yapisal
cekim denkleminin en 6nemli ¢ikarimy, iki iilke arasindaki ticaretin goreli ticaret engelleri
tarafindan belirlendigidir. iki {ilke arasindaki ticaret, iilke biiyiikliiklerinin etkileri kontrol

edildiginde, her iki iilkeninde tiim ticaret ortaklariyla ticaretinde maruz kaldig1 ortalama

) ) . . . . g .t
ticaret engellerine oranla aralarindaki ikili ticaret direncine baglidir (yani, (ﬁ)).
iFj

2.12 numarali modelde sunulan ¢arpimsal formdaki SGM logaritmik dogrusal

formda sabit terim ve hata terimini de ekleyerek asagidaki sekilde yazilabilir:

InX;;, = a +nE; +InYy —InYy” + (1 —-o0)int;; — (1 —0) InP;,
- (1 — O') lnl_[it + Hij,t

(2.18)

2.2.2. Modelin tahmininde karsilasilan giicliikler ve gelistirilen ¢6ziim onerileri

2.18 numarali denklemde gosterilen spesifikasyon, uluslararasi iktisat yazininda
ticaret akimlarinin belirleyicileri neler oldugu sorusuna cevap arayan ampirik
caligmalarda sikca kullanilmistir. Ancak, ilgili spesifikasyonun farkli tahmincilerden elde
edilecek olan parametrelerinin tutarli ve yansiz olmasi i¢in birtakim hususlara dikkat
edilmesi gerekmektedir (Yotov vd., 2016). Bu hususlardan ilki, II; ve P, ile gosterilen
ihracatct ve ithalatgr iilke ¢ok yonlii ticaret direng terimlerinin model kapsamina dahil
edilmesidir. Cok yonlii ticaret direng terimleri teorik yapida olduklarindan, aragtirmacilar
ve politika yapicilar tarafindan dogrudan goézlemlenebilmeleri miimkiin degildir. Bu
nedenle, literatlirde ihracatg1 ve ithalatei lilke ¢ok yonlii ticaret direng terimlerinin etkileri
arastirmacilar tarafindan farkli sekillerde kontrol edilmistir. Anderson ve Wincoop
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(2003), makalelerinin orijinalinde, ¢ok yonlii ticaret diren¢ terimlerini yinelemeli
dogrusal olmayan OLS ydntemi ile statik bir diizlemde tahmin etmistir.® Ancak,
Anderson ve Wincoop (2003)’iin 6zgiin yaklasiminin uygulamalarda kolaylik olmasi
acisindan sonraki ¢aligmalar tarafindan indirgenmis bir versiyonu kullanilmistir. ilgili
versiyonda ¢ok yonlii ticaret direng terimleri uzaklik endeksleri ile temsil edilmistir.

Uzaklik endeksleri asagidaki gibi tanimlanabilir (Yotov vd., 2016):

E:
Remoteness_exp;; = z DISTij/i (2.19).
j e
Y:
Remoteness_imp;; = (Z DISTij/%> (2.20).
n t
l

2.19 ve 2.20 numarali denklemlerden de goriilecegi iizere ihracatg1 ve ithalatci
iilke uzaklik endeksleri karsilikli mesafenin iilkelerin diinya geliri i¢indeki pay ile
agirliklandirilmasi seklinde hesaplanmistir. Uzaklik endeksleri, her ne kadar uygulamada
kolaylik saglasa da, teorik temelden yoksun olmalarindan dolay1 ampirik ¢aligmalarda
daha ¢ok alternatif yontemler ile kiyaslanma suretiyle yer bulmustur (Head ve Mayer,
2014). Ek olarak, hesaplamalarda Anderson ve Wincoop (2003) tarafindan istifade edilen
yinelemeli tahmin yontemi kadar cetrefilli olmayan ve Olivero ve Yotov (2012)
tarafindan ¢ok yonli ticaret direnglerini temsilen yapisal dinamik c¢ekim modeli
kapsamina dahil edilen ihracat¢i-zaman ve ithalatgi-zaman sabit etkiler yontemi de
ampirik ¢aligmalarda sikc¢a kullanilmaktadir.

Cekim modellerinin ekonometrik tahminlerinde goz onilinde bulundurulmasi
gereken bir diger Onemli husus, iilke c¢iftleri arasindaki sifir degerindeki ticaret
akimlariin varligidir. Cogunlukla, bu tiir ticaret akimlari, ticaret iliskisine konu olan tilke
ciftleri arasinda ilgili zaman periyodunda disalim ve digsatimin gergeklesmedigini isaret
eder. Ek olarak, sifir degerindeki ticaret akimlar1 bazen yuvarlama hatalarinin bir sonucu
olarak da ortaya cikabilir. Ornegin, iilke ciftleri arasindaki karsilikli ticaretin degeri bin
ABD dolar1 cinsinden 6l¢iiliip ifade edilirse, bu degerin altinda kalan ticaret akimlari sifir
olarak kaydedilecektir. Son olarak, sifir degerli ticaret akimlari, hatali bir sekilde sifir

olarak kaydedilmis eksik veya kayip gozlemlerden kaynaklanabilir. Sifir degerindeki

¢ 1I; ve P, ile gosterilen ihracate1 ve ithalater iilke ¢ok yonlii ticaret direng terimlerinin hesaplama yontemine iligkin
detaylar i¢in: Anderson, J. E., & van Wincoop, E. (2003). Gravity with Gravitas: A Solution to the Border Puzzle. The
American Economic Review, 93(1), ss. 179-180.
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ticaret akimlari, logaritmik dogrusal formdaki 18 numarali denklemin parametre
tahminlerinde ciddi bir dezavantaja sahiptir; ¢iinkii sifir degerindeki ticaret akimlarinin
logaritmas1 tanimsiz olacagindan, ilgili gozlemler modelin parametre tahminlerinde
orneklem kapsaminin disinda tutulmaktadir (Silva & Tenreyro, 2006).

Sifir degerindeki ticaret akimlarma iligkin problem, ticaret akimlarina iliskin
veriler ne kadar ayristirilirsa o kadar belirgin hale gelmektedir; 6zellikle, sifir degerindeki
ticaret akimlar1 sektorel diizeyden iiriin diizeyine inildiginde verilerde fazlasiyla belirgin
hale gelmektedir. Bu nedenle, yillar iginde, literatiirde siiregelen ¢aligmalarda sifir ticaret
akimlarimin etkilerini kontrol etmek maksadiyla birtakim yaklagimlar gelistirilmistir. Bu
yaklagimlardan ilki, sifir degerindeki gozlemleri 6rneklem kapsaminin disina ¢ikarmak
yerine pratikte siklikla istifade edilen sifir ticaret akimlarini degistirmek i¢in gelisigiizel
pozitif bir deger eklemektir. Ancak, ilgili yaklasim model parametre tahminlerinde
tutarsizliga yol agacak ve ayni zamanda degiskenlere iliskin katsayilarin esneklikler
olarak yorumlanmasini da olanaksiz kilacaktir (Head & Mayer, 2014).

Ikinci olarak, sifir degerindeki ticaret akimlarmin varliginda ekonometrik bir
¢oziim olarak Tobit tahmincisini onerilmektedir (Eaton & Tamura, 1994). Ancak, ¢cekim
modeli teorik acidan Tobit modeli icin esik degerlerin nasil belirlenecegi hususuna
herhangi bir izah getirmemektedir. Helpman vd. (2008), Tobit modelinin handikapini
asmak icin iki asamali bir se¢im modeli Snermistir. I1gili model, digsatim yapan firmalarin
yeni bir pazara girebilmek i¢in belirli sabit maliyetleri tistlenmesi gerektigini savunur. Bu
sekilde, neden bazi iilke g¢iftleri arasinda karsilikli ticaret yapilmadig: iktisadi olarak
aciklanmis olur. Helpman, Melitz ve Rubinstein modeli, ilk asamada ihra¢ etme
olasiligini belirleyen bir Probit tahmini ile baslar. Sonrasinda, sabit ihracat maliyetleri
nedeniyle ihracata secilme etkisini de hesaba katan, sadece pozitif ticaret akimlarini g6z
onlinde bulunduran bir OLS tahmini ile devam eder. Ancak, ilgili modelin tahmin
yontemine iliskin baz1 zorluklar mevcuttur: ilk asama Probit tahmininde uygun dislama
kisitlamalarin1 bulmanin giicliigii, panel veri ile gergeklestirilen tahminlerde ve dinamik
etkilerin goz oniinde bulunduruldugu durumlarda ilave giicliiklerin ortaya ¢ikmasi, ilgili
tahmincinin sifir degerindeki ticaret akimlarinin varhiginda pratikte uygulanmasini
kisitlamistir (Yotov vd., 2016).

Nihayetinde, Silva ve Tenreyro (2006), sifir degerindeki ticaret akimlarimin
varliginda yukarida bahsi gecen yontemlere kiyasen pratikte daha kolay ve kullaniglh olan
bir yontem Onermistir. Ilgili yontem, 2.18 numarali denklemde sunulan logaritmik
dogrusal formdaki SGM’yi OLS ile parametre tahminlerini gergeklestirmek yerine, 2.12
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numarali esitlikte sunulan SGM’yi c¢arpimsal formda Poisson Psuedo Maksimum
Olabilirlik (PPML) yontemiyle parametre tahminlerini gerceklestirmeyi savunmaktadir.
Yazar, gerek Monte Carlo simiilasyonlar: ile gerekse de 136 iilkeye iligkin 1990 yili
karsilikli  ihracat akimi  verilerinden istifade ettigi geleneksel ve SGM
spesifikasyonlarinin tahminleri ile dnemli ampirik bulgulara ulasmistir: Ulke ciftlerine
iliskin karsilikli ticaret akimi verilerinin 6nemli bir kismmm sifir oldugu’ ve hata
terimlerinde degisen varyans sorununun oldugu durumlarda PPML tahmincisi sifir ticaret
akimlarmin varligr durumunda yazinda istifade edilen diger tiim yontemlerden daha iyi
performans sergilemektedir. Dahasi, ¢gekim modelinin hem geleneksel hem de yapisal
spesifikasyonlarinda PPML yontemi ile gergeklestirilen katsayir tahminleri regresyon
spesifikasyon testlerinden sorunsuz bir sekilde gecmektedir.

Ticaret akimi verilerinde sik¢a karsilagilan heteroskedastisite sorunu, c¢ekim
modellerinin tahmininde dikkate alinmasi gereken 6nemli bir diger husustur. Logaritmast
alinarak dogrusallastirilmis ¢cekim modellerinin tahmin edilmesinde, homoskedastisite
varsayimi (sabit varyans), siradan OLS ydntemiyle elde edilen parametre tahminlerinin
yansiz ve tutarli olmasi i¢in kritik bir 6neme sahiptir. Literatiirde Tinbergen (1962)’den
beri iilke giftleri arasindaki karsilikli ticaret akimlarinin belirleyicileri asagidaki

geleneksel ¢ekim modeli ya da genisletilmis versiyonlari ile test edilmistir:
InTij = ay + 01InY; + 6, InY; + 65 InD;; + Ing; (2.21).

Tj; i ve j tlkeleri arasindaki karsilikli ticaret akimlarmi, Y; ve Y; tilkelerin
ekonomik biiytikliklerini, Dy; tlke ciftleri arasindaki fiziki mesafeyi, ve Ing;; ticaret
akimlarini etkileyen ve dogrudan gozlemleyemedigimiz faktorleri temsil etmektedir. 2.21
numarali logaritmik dogrusal formdaki ¢ekim modeli parametrelerinin (84, 0,, ve 03)
OLS yontemi ile tahmininin giivenilirligi Ing;; nin agiklayici degiskenlerden bagimsiz ve
homoskedastik  yapida  olmast  varsayimlarma  baglidir.  Hata  teriminde
heteroskedastisitenin varligi, Var (ln ni]-) = o? (f(Yi,Y]-, Di]-)), aciklayict degiskenlerin
hata teriminden bagimsiz oldugu varsayimini ihlal edecektir: IEZ[ln Ny | Y3, Di]-] * 0.
Boylelikle, 2.21 numarali modelin OLS yonteminden elde edilen parametre tahminleri

(87, 6, ve 05) yanl1 ve tutarsiz olacaktir. Silva ve Tenreyro (2006), heteroskedastisite ve

yuvarlama hatalarinin etkisini, hem logaritmik dogrusallastirilmis hem de carpimsal

7 Silva ve Tenreyro (2006) ’nin ¢alismasinda, bagimli degisken olarak yer alan karsihikli ihracat akimlar1 verisinin %481
sifir degerindeki gozlemlerden olusmaktadir.
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formdaki ¢ekim modelleri i¢in farkli tahmincilerin performansini incelemistir. Dogrusal
Olmayan En Kii¢lik Kareler Tahmincisi (NLS), Gama Psuedo Maksimum Olabilirlik
Tahmincisi (GPML), Poisson Psuedo Maksimum Olabilirlik (PPML) ve OLS
yontemlerini degerlendirmistir. PPML yontemi, 6zellikle heteroskedastisitenin varliginda
diger tahmin ydntemlerine gore daha basarili bir performans sergilemistir. Ayrica,
karsiliklt ticaret akimlari verisindeki yuvarlama hatalarinin tahmin yontemlerinin
performansi iizerinde belirgin bir etkisi oldugu tespit edilmistir; bu durum PPML
yonteminin, yuvarlama hatalarinin yaygin oldugu karsilikli ticaret akimi verileri i¢in diger
yontemlere tercih edilmesini saglamaktadir. Bulgular, heteroskedastisite ve veri
yuvarlamasinin oldugu ¢ekim modeli spesifikasyonlarinda, yansiz ve etkin bir tahminci
olan PPML'nin kullanilmasi gerektigini ortaya koymaktadir.

Arastirmacilarin ¢ekim modelinden istifade eden calismalarinda goéz oniinde
bulundurmalar1 gereken baska 6nemli bir husus da, karsilikl ticaret maliyetlerinin dogru
spesifikasyonudur. Karsilikli ticaret maliyetlerinin dogru bir sekilde modellenmesi,
ticaret politikalarinin hem kismi hem de genel denge analizlerinde kritik bir rol
oynamaktadir (Anderson & van Wincoop, 2004). Yazinda yaygin olarak oOnerilen
uygulama, Denklem 2.18’de sunulan SGM spesifikasyonundaki karsilikli ticaret maliyeti

terimini, (1 — o) Int;;, bircogu ampirik ¢ekim modeli spesifikasyonlarinda standart

js
degiskenler haline gelmis bir dizi gozlemlenebilir degiskenle proxy etmektir (Yotovvd.,

2016):

+ 54COL0NYU + 55FTAijt + 66Tijt

(2.22).

2.22 numarali denklemde yer alan InDISTANCE;; degiskeni i ve j arasindaki
kargiliklt mesafenin dogal logaritmasidir. Mesafe, nakliye maliyetlerini ve dolayisiyla
toplam ticaret maliyetini artiran temel bir ticaret maliyet faktoridir. CONTIGUITYj;
degiskeni i ve j iilkeleri arasinda sinir komsulugu iliskisi olup olmadigini temsil eden bir
kukla degiskendir. Sinir komsusu olan iilkeler, diisiik nakliye maliyetleri ve potansiyel
olarak azalan ticaret engelleri sebebiyle, sinirdas olmayan iilkelere nazaran daha diisiik
ticaret maliyetlerine sahiptir. Yine, LANGUAGE;; degiskeni i ve j lilkeleri arasinda ortak
resmi bir dilin olup olmadigin1 gosteren bir kukla degiskendir. Ortak dil, iletisimin

ontindeki engellerini azaltarak kargilikli ticareti tegvik eder. COLONYj; degiskeni karsilikli
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ticaret iligkisi i¢inde olan {ilkeler arasinda kolonyal bir bagin olup olmadigini temsil eden
bir bagka kukla degiskendir. Esasinda, sinir komsulugu, ortak dil kullanim1 ve kolonyal
baglarint temsilen 2.18 numarali SGM kapsaminda yer alan kukla degiskenler bilgi
edinme maliyetlerini simgelemektedir. Ticaret ortaklar1 arasindaki kiiltiirel ve dil
farkliliklar arttik¢a, bilgi edinme maliyetlerinin de artmasi beklenmektedir. Ek olarak,

FTAjj;, zamanla degisen ve i ve j lilkeleri arasinda belirli bir t zamaninda yiirtrlikte olan

bir serbest ticaret anlagsmasi olup olmadigini gosteren bir kukla degiskendir. Son olarak,
Tjjc degiskeni, tarife oranlarimi temsilen SGM biinyesinde yer almaktadir ve su sekilde
tanimlanir: Ty = In (1 + tariffy;;) ve tariffi;, t zamaninda j tlkesinin i tlkesinden
ithalatina uyguladig: tarife oranini simgelemektedir.

Ticaret politikalarindaki degisikliklerin karsilikli ticaret akimlar1 iizerindeki
etkilerinin modellenmesi, ¢ekim modellerinden istifade eden ¢alismalarda géz Oniinde
bulundurulmasi gereken bir diger 6nemli husustur. Karsilikli ticaret akimlarinin ticaret
politikasindaki degisikliklere tepkisi her zaman es zamanli ger¢eklesmez (Yotov vd.,
2016). Ozellikle, ardisik yillar boyunca havuzlannis verilerin sabit etkiler tahmincisiyle
yapilan parametre tahminlerinde bagimli ve bagimsiz degiskenlerdeki uyarlamanin es
zamanli veya tek bir yil i¢cinde tamamlanmadig1 goriilmiistiir (Cheng & Wall, 2005: 52).
Bu nedenle, literatiirde devam eden ampirik ¢aligsmalarda yillik verilere dayali parametre
tahminleri, aralikli veriler kullanilarak tekrar edilmis ve bdylece bulgularin saglamligi
test edilmistir. Eichengreen ve Irwin (1996), 5 ve 10 yillik araliklarla; Trefler (2004), 3
yillik araliklarla; Cheng ve Wall (2005) ile Baier ve Bergstrand (2007), 5 yillik araliklarla;
Olivero ve Yotov (2012) hem 3 hem de 5 yillik araliklarla; ve Anderson ve Yotov (2016),
4 yillik araliklarla bulgularinin saglamligini test etmislerdir.

En nihayetinde, 2.18 numarali logaritmik dogrusal formdaki SGM’nin parametre
tahminlerinin giivenilirligi i¢in, modelde yer alan aciklayici degiskenlerin hata terimiyle
iliskisiz olmalar1 gerekmektedir. Uygulamali ekonometride igsellik genellikle ti¢ farkli
sekilde meydana gelir: Atlanan (gozlemlenemeyen) degisken hatasi ("omitted variable
bias"), ters nedensellik ("reverse causality") ve 6l¢iim hatasi yanliligi ("measurement
error bias") (Wooldridge, 2002). Ornegin, karsilikl1 ticaret iliskisi icerisinde olan iki
iilkenin i¢ pazarlarinda ticareti 6nemli Ol¢lide caydiran regiilasyonlarin oldugunu
varsayalim. Bu diizenlemeler arastirmaci tarafindan dogrudan gozlemlenemedigi takdirde

hata terimi bilinyesinde bulunacaktir (yani, 6;;.). Ek olarak, yerel pazardaki ticareti

caydirict diizenlemelerin varligi, karsilikli ticaret yapan iilkelerin bir serbest ticaret
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anlagmasinin tarafi olma olasiligini eger ilgili serbest ticaret anlagsmasi sadece tarife
engellerini degil, i¢ pazarlardaki diizenlemeleri ve diger tarife dis1 engelleri de
kapsayacak sekilde liberalizasyonu derinlestirirse arttiracaktir. Bu durumda, yerel
pazardaki diizenlemeler ticareti kisitladig1 igin: 6;;, < 0 ve Cov (F TA;j:, 6, j,t) > 0.
Boylelikle, hata terimi ve serbest ticaret anlagmasinin varligini temsilen model
kapsaminda yer alan degisken arasindaki pozitif korelasyon atlanan degisken hatasi, bir
diger deyisle de, gdzlemlenemeyen heterojenlik (‘unobserved heterogeneity’) sebebiyle
i¢sellige neden olur (bkz. Baier ve Bergstrand, 2007, ss. 78-79). Sonug olarak, FT A;j . nin
tahmin edilen katsayisi ayni zamanda yerel pazarda ticareti caydirici regiilasyonlarin
bagimli degisken olan karsilikli ticaret akimlar1 iizerindeki negatif etkisini de
igereceginden asag1 yonlii bir sekilde yanlhi® (‘biased downward’) olacaktir. Ek olarak,
diger kosullarin sabit kaldig1 varsayimi altinda, halihazirda uzun bir karsilikli ticaret
iligkisi icerisinde olan iilke ¢iftlerinin bir serbest ticaret anlasmasina taraf olma olasiligi
daha yiiksektir. Bu sebeple, Denklem (2.18) kapsaminda yer alan ticaret politikasi
degiskeni FTA;j bagimli degisken olan InX;; .’den hem etkilenir hem de ilgili degiskeni
etkiler. Sonug olarak, esanliligin sebep oldugu igsellik; Cov (F TA;j: 6 j,t) # 0, katsay1
tahminlerinde yanliliga yol acar ve bulgularin giivenilirligine golge diisiiriir. Benzer
sekilde, ticaret partnerleri arasinda gegmisten gelen giiclii ticari baglar taraflarin karsiliklt
ticarette tarife oranlarini ciddi Ol¢lide diisiirmeye ya da ticaretin Oniindeki engelleri
ortadan kaldirmaya tesvik edebilir. Bu durumda, tarife oranlarini temsilen model
kapsaminda yer alan aciklayic1 degisken igsellik probleminden miizdarip olacak ve
tahmin edilen katsayisinda yanlilik olacaktir. Son olarak, 2.18 numarali denklem
biinyesindeki bagimli ve bagimsiz degiskenlerdeki dl¢lim hatalar1 da icsellige sebep
olabilir. Ornegin, ticaret partnerleri arasinda yiiriirlikte olan bir serbest ticaret
anlagmasinin varhigini temsil eden FTA;;, degiskenindeki lgtim hatasi, bu degiskenin
bagimli degisken iizerindeki etkisini diisiirerek yanlilifa sebep olabilir. Ote yandan,
bagimli degiskendeki 6l¢iim hatalar1 ise hata teriminin varyansini artirir, bu da parametre
tahminlerinin biiyiik 6rneklemlerde bile giivenilirligini azaltabilir (Wooldridge, 2002).
(Cekim modelinin hem genisletilmis hem de yapisal versiyonlarinin parametre
tahminlerinde igselligin sebep oldugu yanlilig1 ortadan kaldirmak maksadiyla, yazinda

farkli yontemlerden istifade edilmistir Bu yontemlerden ilki ara¢ degiskenler

8 Asag1 yonlii yanlilik ile kastedilen serbest ticaret anlasmasinin varli§ini temsilen model kapsaminda yer alan agiklayict
degiskenin tahmin edilen katsayisinin olmasi gerekenden daha diisiik oldugudur.
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(‘instrumental variables’) yontemidir. Ilgili yéntemde, igsellik problemini ortadan
kaldirmak i¢in bir ara¢ degiskenden istifade edilmektedir. Bu degisken, igsel oldugu
diistiniilen degisken ile giiclii bir sekilde korele olmali ve model hata terimi ve bagiml
degiskeni ile iliskisiz olmalidir. Ancak, hem ilgili ara¢ degiskeni bulmanin giigliigii
(Wooldridge, 2013) hem de literatirde daha onceden yapilmis olan c¢alismalarin
bulgularindaki tutarsizliklar bu yontemin genis uygulama alan1 bulmasinin Oniine
gecmistir (Baier & Bergstrand, 2007; Yotov vd., 2016). Ek olarak, iilke ¢ifti sabit etkileri
yontemi i¢sellik probleminin ¢dziimiine iliskin istifade edilen diger bir yontemdir. Ulke
cifti sabit etkilerinin model kapsamina dahil edilmesi her ne kadar fiziki mesafe gibi
zamanla degismeyen degiskenlerin parametre tahminlerini olanaksiz kilsa da, Agnosteva
vd., (2014) ve Egger ve Nigai (2015) tarafindan yapilan bagimsiz ¢alismalarda, tilke ¢ifti
sabit etkilerinin, karsilikli ticaret maliyetlerini temsil etmede 2.22 numarali model
kapsaminda bulunan bir dizi gozlemlenebilir ticaret maliyet degiskeninden daha iyi bir

performans sergiledigi sonucuna ulasilmistir.

2.3. Yapisal Dinamik Cekim Modeli (Structural Dynamic Gravity Model)

Eichengreen ve Irwin (1996), kendilerinden onceki geleneksel ¢cekim modeli
spesifikasyonlarinin tarihsel faktorlerin {ilkelerin karsilikli ticareti lizerindeki etkilerini
goz ardi etmelerinden dolayr model kapsamina dahil ettikleri degiskenlerin parametre
tahminlerinin yanli oldugunu iddia etmektedir. Oncelikle, geleneksel cekim modeli
spesifikasyonlarinda bolgesel, serbest ve tercihli ticaret anlagmalarinin etkilerini kontrol
etmek maksadiyla tlke giftleri arasinda ilgili anlasmanin varligmi temsilen kukla
degiskenlerden istifade edilmekteydi. Ancak, ilgili kukla degiskenlerin tahmin edilen
katsayilar1 ayn1 zamanda gegmis ticaret akimlarinin da etkisini igereceginden ve gegmis
ticaret akimlarini temsil eden degiskenin model kapsami diginda tutulmasindan dolay1
yanli olacaktir. Bunun sebebi, hali hazirda uzun bir karsilikl: ticaret iligkisi i¢erisinde olan
iilke ciftlerinin herhangi bir bolgesel veya tercihli ticaret anlagmasina taraf olmasi ¢ok
daha olasiliklidir. Ek olarak, politik ya da diger faktorlerin etkisiyle, gegmiste karsilikli
ticaret iliskisi icerisinde olan iilkeler gelecekte de bu egilimi siirdiirmektedirler. Ticaret
akimlarindaki bu histeri sebebiyle, geleneksel ¢ekim modeli kapsamindaki degiskenlere
iliskin parametre tahminleri ilgili degiskenlerin ge¢mis ticaret akimlari ile korelasyonlari
Olglistinde yanli olacaktir. Yazar, savini test etmek amaciyla, Diinya Savaslar1 Arasi
Donem (1918-1939) de 34 iilkenin 1928 ve 1938 yillarina ait verilerini ve Ikinci Diinya
Savast (1939-1945) sonrast donemde 38 iilkenin 1949, 1954 ve 1964 yillarina ait verileri
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kullanarak farkli tahmincilerden elde ettigi bulgular1 karsilagtirmali bir sekilde
incelemistir. Ulasilan bulgular, standart ¢ekim degiskenlerinin etkileri kontrol
edildiginde, gecikmeli ticaret akimlarinin karsilikli ticaret {izerinde onemli etkilerinin
oldugunu gostermistir. Ozellikle, ticaret akimlarindaki histerinin goz ardi edildigi statik
geleneksel ¢ekim modeli spesifikasyonlarinda, Kita Avrupa'nin kolonileriyle karsilikli
ticaretinde yukar1 yonlii bir yanliligi oldugu ve Avrupa Odemeler Birligi'nin iiye iilkeler
arasinda ticaret yaratici etkilerinin abartildig1 bulgularina ulasilmistir.

Eichengreen ve Irwin (1996)’nin bulgularindan esinlenen Olivero ve Yotov
(2012), “What is it that a dynamic theory of gravity can explain that is not already
captured by the static gravity setting?” sorusuna cevaben, Tinbergen (1962), Anderson
(1979) ve Anderson ve Wincoop (2003)'un katkilarimi da igeren teorik bir yapisal dinamik
yergekimi modeli tliretmistir. Caligma, statik ¢ekim modeli spesifikasyonlarinin 6nemli
bir gergekligi goz ard1 ettigini savunmaktadir: Ticaret akimlar1 dogas1 geregi dinamik bir
yapiya sahiptir ve aralarinda giiclii bir otokorelasyon bulunmaktadir. Oncelikle, ticaret
akimlarindaki otokorelasyon, bir iilkenin ge¢miste uyguladig: ticaret politikalariin,
mevcut ve gelecekteki ticaret akimlari tiizerinde kalic1 etkiler yaratabilecegini
gostermektedir. Bu da, ticaretin Oniindeki engellerin tamamen kaldirilmasiin veya
azaltilmasinin es anli sonuclar iiretmeyebilecegini, ¢linkii ge¢mis ticaret baglari ve
aligkanliklarinin degismesinin zaman alabilecegini gostermektedir. Bu sebeple, ticaret
politikalarinin etkilerinin tam olarak gézlemlenmesi i¢in yeterli bir zaman gerekmektedir.
Ayrica, ticaret akimlarinin zaman iginde giiglii bir sekilde otokorele olmasi, t-1 zamaninda
uygulamaya konan ticaret engellerinin t zamanindaki ticaret akimlarimi da
etkileyebilecegi anlamina gelir. Dahasi, bu engellerin t-1 zamaninda fiziksel sermayenin
birikim siirecini9 etkileyecegi icin t zamanindaki ticaret akimlarin1 da etkileyecektir.
Sonu¢ olarak, geleneksel c¢ekim modelleri kapsamina dahil edilen ve iilkelerin
GSYIiH’leri ile proksi edilen ekonomik biiyiikliikleri sanilanin aksine eksojen (dissal)
degil endojendir (igsel) ve bu igselliginde yatirim davranislarinin modellenmesi ile ¢ekim
modeli kapsamina dahil edilmesi gerekir.

Yukarida bahsedilenler 151g1nda Olivero ve Yotov (2012); her iilkenin sadece tek
bir malin iiretiminde uzmanlagtig1, iiretim teknolojisinin 6lgege gore sabit getirili Cobb-

Douglas tipi iiretim fonksiyonu ile ifade edildigi, tiiketici tercihlerinin benzer ve

® Ticaret bariyerleri, firmalari 6zii itibariyle dinamik bir yapiya sahip olan yatirim kararlarini, iiretim ve verimliliklerini
etkilemektedir. Eichengreen ve Irwin (1996), bu dinamik stireci uluslararasi iktisat tarihinden anekdotlarla detayli bir
sekilde aciklamaktadir.
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homotetik yapida, sabit ikame esnekligine dayanan fayda fonksiyonu ile temsil edildigi
ve emek arzinin tam esnek olmadigi bir diizlemde yapisal dinamik bir ¢ekim modeli

onermistir (logaritmik dogrusal formda):

log (fij,t) =B + (1 —6)log (fij,t—1) + (1 —o0)log (tij,t)
—(1-0)(1— 8 log(tije—1) (2.23).
+(1 - U)510g(Tij) + ﬂi,t + ﬂj,t + eij,t

Denklem 2.23’te, tilke ekonomik biiyiikliiklerine gore uyarlanmis ¥;; . degiskenti,

ticaret akimlarmi temsilen modelde bagimli degisken olarak yer almaktadir. Ilgili

degisken su sekilde hesaplanmaktadir:
¥y, = —4& (2.24),

Xij¢—1 ticaret akimlarindaki stirekliligi kontrol etmek amaciyla dinamik formdaki model
kapsaminda agiklayici deisken olarak yer almaktadir. Sirasiyla, y;; ve y;. i ve j
tilkelerinde t zamanindaki toplam g¢iktiy1, t;;,. ticaret bariyerlerini, t;;,_, ticaret
bariyerlerinin karsilikli ticaret akimlari tzerindeki dinamik etkisini, 7;; zamanla
degismeyen ticaret maliyetlerini, §; . ihracatgi-zaman (ya da ‘origin’) sabit etkilerini, f; .
ithalat¢i-zaman (ya da ‘destination’) sabit etkilerini ve €;;, model hata terimini temsil
etmektedir. Denklem 2.23’te gdsterilen yapisal dinamik ¢ekim modelini Anderson ve
Wincoop (2003)’iin statik formdaki SGM’den ayiran en 6nemli 6zellik {ilke ekonomik
biiyiikliiklerine gore uyarlanmis ticaret akimlarinin hem es zamanli hem de gecikmeli
ticaret bariyerlerinden etkilenmesidir.

Yazar, Denklem (2.23)'te sunulan spesifikasyonun ampirik gecerliligini, 22
iilkenin 1970-2009 donemine ait verilerini kullanarak serbest ticaret anlasmalarinin ve
parasal birlik iiyeliginin kargilikli ticaret lizerindeki etkilerini hem statik hem de dinamik
panel veri tahmincileri ile test etmistir. Statik panel tahmincilerinden elde edilen bulgular,
beklenenin aksine, zamanla degismeyen ticaret maliyetlerini temsilen model kapsaminda
yer alan sinirdaslik degiskeninin ve serbest ticaret anlagsmalarmin karsilikli ticaret
akimlar1 iizerinde istatistiksel acidan anlamsiz ve pozitif etkilerinin oldugunu
gostermektedir. Ek olarak, parasal birlik iiyeliginin karsilikli ticareti yaklasik ortalama
%40 arttirdig1 bulgusuna ulasilmigtir. Sonraki asamada, Arellano ve Bover (1995) ve
Blundell ve Bond (1998) tarafinda yazina kazandirilan Sistem Genellestirilmis
Momentler Tahmincisi kullanilarak Denklem 2.23’teki spesifikasyonun parametre

tahminleri yapilmistir. Ulasilan bulgular, parasal birlik tiyeligini temsilen yapisal dinamik
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cekim modeli kapsamina dahil edilen kukla degisken harici diger tiim degiskenlerin
tahmin edilen katsayilart hem mevcut literatiir ile hem de beklentilerle uyumlu oldugunu
gostermistir10. Ek olarak, ulagilan bulgularin giivenilirligini sitnamak amaciyla Ramsey
(1969) RESET testi uygulanmig ve statik panel tahmincilerinden elde edilen bulgularin

giivenilir olmadig1 sonucuna ulasilmistir.

2.4. Ampirik Bulgular

(Cekim modelinin karsilikli dis ticaret akimlarini agiklamadaki istikrar1 ve basarisi,
modelin farkli uygulama alanlar1 bulmasinin da 6niinii agmistir (Yotov, 2022). Dogrudan
yabanci sermaye akimlarimin belirleyicilerinin analizi (Anderson vd., 2019; Bénassy-
Quéré vd., 2005; Bergstrand & Egger, 2007; Dorakh, 2020; Eaton & Tamura, 1994; Falk,
2016; Mishra & Jena, 2019; Sohail vd., 2021), iilkeler arasindaki karsilikli gog
akimlarinin analizi (Belot & Ederveen, 2012; Beyer vd., 2022; Lewer & Van den Berg,
2008; Poot vd., 2016; Poprawe, 2015; Ravenstein, 1885; Wajdi vd., 2017), turizm
akimlarinin belirleyiclerinin incelenmesi (Cevik, 2022; Eryigit vd., 2010; Ghosh, 2020;
Harb & Bassil, 2020; Rossello Nadal & Santana Gallego, 2022; Santana-Gallego vd.,
2016; Tong vd., 2023; Tatoglu & Gul, 2019), parasal birlik iiyeliginin karsilikli ticaret
tizerindeki etkilerinin sorusturulmasi (de Sousa, 2012; Glick & Rose, 2002, 2016; Larch,
Wanner, vd., 2019; Rose, 2000; Rose & van Wincoop, 2001), Diinya Ticaret Orgiitii
(WTO) iiyeliginin ticaret arttiric1 etkisinin incelenmesi (Eicher & Henn, 2011; Esteve-
Pérez vd., 2020; Felbermayr vd., 2024; Gulseven vd., 2023; Kumari, 2024; Larch,
Monteiro, vd., 2019; Rose, 2004; Subramanian & Wei, 2007), bolgesel, serbest ve tercihli
ticaret anlasmalarinin karsilikli ticaret tizerindeki etkilerinin aragtirilmasi (Abbas, 2018;
Baier vd., 2019; Baier & Bergstrand, 2007; Benedictis vd., 2005; Campos vd., 2021;
Carrere, 2006; Dai vd., 2014; Egger vd., 2011; Egger vd., 2022; EI-Sahli, 2023; Jagdambe
& Kannan, 2020; Kox & Rojas-Romagosa, 2020; Ramaswamy vd., 2021; Wong & Chan,
2003), iktisadi birlesme hareketlerinin karsilikli ticaret {izerindeki etkilerinin sinanmasi
(Baier vd., 2014; Bergstrand vd., 2015; Golovko & Sahin, 2021; Sevencan & Uslu, 2022;
Spornberger, 2022), iilkelerin hem sektorel hem de toplulastirilmis verileri kullanilarak
ticaret potansiyellerinin tahmini ve potansiyelden sapmalarin hesaplanmasi (Bakouan,

2024; Batra, 2006; Chatzilazarou & Dadakas, 2024; Dadakas vd., 2020; Ebaidalla & Ali,

10 Olivero ve Yotov (2012)’nin, her ne kadar tahmin edilen katsaymin biiyiikliigii bakimindan daha muhafazkar olsa da,
serbest ticaret anlagmalarinin ticaret yaratici etkisine iligskin bulgusu hem Anderson ve Yotov (2016) hem de Baier ve
Bergstrand (2007) nin bulgulariyla ortiismektedir. Ancak, parasal birlik iiyeliginin karsilikli ticaret tizerindeki zayif ve
istatistiksel olarak anlamsiz etkisi Silva ve Tenreyro (2010) ile tutarli, Glick ve Rose (2016) ile tutarsizdur.
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2023; Esmaeili & Pourebrahim, 2011; Jin & Kan, 2024; Jing vd., 2020; Kamal vd., 2021;
Khan vd., 2023; Leng vd., 2020; Mehchy vd., 2015; Okan & Magezi, 2023; Papazoglou
vd., 2006; Ravishankar & Stack, 2014; Rojid, 2006; Timsina & Culas, 2022), ve
nihayetinde 60 yildir siiregelen literatiirde bazi ampirik bilmece ya da paradokslarin
coziimlerinde yaygin bicimde c¢ekim modellerinden faydalanilmistir (Anderson &
Wincoop, 2003; Bergstrand vd., 2015; Ramondo vd., 2016; Yotov, 2012). Tablo 2.1'de
secilmis bazi caligmalara iligkin 6rneklem kapsami, kullanilan ¢ekim modelinin tiird,

tahminci ve elde edilen bulgulara iliskin bilgiler sunulmustur.

Tablo 2.1 Literatiirde Secili Calismalara iliskin Bulgular

Cekim
Calisma Orneklem Modeli Tahminci Bulgular
Tiird
Ik asama: 18 Ulkelerin ekonomik biiyiikliiklerinin,
iilkenin 1958 nispeten sinirli sayida malin iiretiminde
Tinbergen yil1 verileri BCM OLS uzmanlagsmanin  ve simirdashgin
(1962) Ikinci agama: AGM karsilikli  ticareti  arttirict  etkisi
42 iilkenin 1959 bulunmaktadir, mesafenin ise azaltici
yil1 verileri etkisi vardir.
Hollanda, Bati Almanya ve Italya'nin
ihracattaki nispi giicleri, O6rneklem
kapsamindaki diger iilkelere kiyasla
- 10 Avrupa daha fazlayken, Norveg, Finlandiya ve
Poyhonen . .. e
iilkesinin 1958 AGM OLS Portekiz’in ise karsilastirmada en alt
(1963) o g o .
yil1 verileri siralarda  yer aldigi goriilmektedir.
Ithalat baglaminda ise, italya nispeten
en gliclii konumda iken, ikinci sirada
Bat1 Almanya gelmektedir.
Ulke ekonomik biiyiikliiklerinin ve
. .. . tercihli ticaret anlagsmalarinin karsilikl
Linnemann 80 tilkenin 1959 . . . .
o AGM OLS ticareti arttiricr, mesafenin ve iilke
(1966) yil1 verileri . . . .
niifuslariin  ise  karsilikli  ticareti
azaltici etkisi vardir.
Ithalatg1  iilke  gelirinin, smir
15 OECD komsulugunun, Eercihli . ticaret
. . anlagmalarinin varhigimmin ve ithalatc
Bergstrand tkesinin 1965, tilk rel ra  biriminin  deger
eres 1966, 1975, ve = AGM OLS Yike Jeisl pa@ | oeee
(1985) kazanmasinin, ihracat¢1  iilkenin
1976 yili . o e
o dissatimu iizerindeki etkisi pozitif iken,
verileri . .
mesafenin ihracat¢1 {ilke digsatimi
iizerindeki etkisi negatiftir.
Eat 100 iilkenin Maksimum Japonya ve ABD ile daha fazla ticari
aton ve 1985-1990 yii = AGM | Olabilirlik | iliskiye sahip iilkelerin, bu iki iilkeden
Tamura (1994) o -
verileri Tahmincisi
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(2007)

Disdier ve
Head (2008)
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20 tilkenin (4
MERCOSUR
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¢ekme egiliminde oldugu bulunmustur.
Ek olarak, ABD'nin Japonya'ya olan dig
ticaret agigina ragmen, Bat1 Avrupa'ya
kiyasla, Japonya ABD'nin ithalat ve

ihracatina daha agiktir.

Kanada’nin  vilayetleri  arasindaki
karsilikli ticaret, Kanada ve se¢ili ABD
eyaletleri arasindaki karsilikli ticaretten
ortalama yaklasik %22 daha fazladir.

Ihracatg1 ve ithalatc1 iilke ekonomik
biiytikliikleri karsilikli ticareti arttirict
etkiye sahiptir ve bu degiskenlerin
Olgiilen elastikiyetleri 1'e  esittir.
Ithalatg1 iilke niifusu, ihracat¢1 iilke
digsatim1 iizerinde pozitif bir etkiye
sahipken, ihracatc1 iilke niifusu negatif
bir etkiye sahiptir. Thracatc iilke altyapi
yatirnmlarinin  ilgili ilke digsatimi
iizerinde pozitif bir etkisi vardir. Son
olarak, tercihli ticaret anlagmalarmin
karsilikli ticaret lizerinde pozitif bir
etkisi bulunmaktadir.

Ulkeler arasindaki kurumlar vergisi
farkliliklarimn ~ dogrudan  yabanci
yatirim akimlart {izerinde Onemli bir
etkisi vardir.

AGM’nin logaritmik dogrusal formda
OLS, Tobit ve NLS tahmincilerinden
elde edilen parametre tahminleri
yanlidir ve RESET spesifikasyon
testinden gecememektedir. Aksine,
PPML tahmincisinden elde edilen
parametre tahminleri ise yansiz, tutarli
ve ayni zamanda RESET spesifikasyon
testini gegmektedir.

Serbest ticaret anlagsmalari, anlasmaya
taraf olan iilkeler arasindaki karsilikli
ticareti anlagmanin lizerinden 10 yil
gectikten  sonra  yaklasik  olarak
ortalama %100 oraninda artirmaktadr.
Incelenen 103 calisma kapsanminda,
mesafenin ortalama elastikiyeti 0.9'dur.
Yani, ticaret partnerleri arasindaki
mesafe %10 arttiginda, karsilikl ticaret

yaklagsik %9 azalacaktir. Ayrica, yaygin
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sanilanin aksine, 1990'dan itibaren
mesafe, karsilikli ticareti 1870-1969
donemine kiyasla %37 daha fazla
azaltmaktadir. Boylelikle, ortada bir
so6z konusudur

'mesafe bilmecesi'

(Disdier & Head, 2008: 37)

Mesafe ve 1999 Marmara Depremi'nin
Tiirkiye'nin turizm akimlarini olumsuz
etkiledigi tespit edilmistir. Sasirtict bir
sekilde, nispi fiyatlarin ve 2003 Irak
Savasimin turizm akimlan {izerinde
anlamli  bir  etkisinin  olmadig
bulgusuna ulasilmistir.

Disdier ve Head (2008) tarafindan
giindeme getirilen "sinir bilmecesi"nin
¢Oziimiine yonelik olarak,
kiiresellesmenin uygun bir Sl¢limiiniin
uluslararas1 ekonomik entegrasyonun,
yerel pazarlarin entegrasyon seviyesine
kiyasla artis1 olarak tanmimlanmasi ve
mesafenin, beklenenin aksine, kargiliklt
ticaret akiglar1 tizerindeki etkisinin
zamanla arttif1 yOniindeki bulgular
icermeyen caligmalarin,
kiiresellesmenin etkilerini  yeterince
incelemedigi savunulmaktadir. Yazar,
etkilerini

ikili

kiiresellesmenin  gergek
anlamak i¢in, uluslararast ve
mesafelerin yani sira igsel mesafeler ve
ticaret ~ maliyetlerinin  etkilerinin
karsilastirmali olarak degerlendirilmesi
gerektigini  One  siirmektedir. Bu
baglamda, yazarmn kullandig1 modeller,
hem toplu hem de sektorel diizeyde,

mesafenin karsilikli ticaret lizerindeki

etkisinin zamanla azaldigini
gostermektedir.
Ticaret akimlarini ve  ticaret

maliyetlerini temsilen ¢ekim modeli
kapsamina dahil edilen degiskenlerdeki
stirekliligi ("persistence') kontrol eden
ve c¢ok yonli ticaret direnglerinin
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22 OECD
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1. Veri seti: 180
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POLS
TOLS
Tobit
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Heckman
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Tahmincisi
RE
FE
PPML

PPML
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Helpman,
Melitz ve
Rubinstein
(2008) Iki
Asamal
Polinom
Tahmincisi

ihracat¢i-zaman ve ithalatgr zaman
etkileriyle kontrol edildigi dinamik

¢ekim modeli spesifikasyonlar1
alternatif ~ spesifikasyonlardan daha
iistlindiir.

Gelismis tlkeler agisindan, kiltirel
farkliliklarin, karsiliklt gé¢ akimlarini
acgiklamada diger iktisadi
degiskenlerden daha etkili oldugu
goriilmektedir.

Her ne kadar PPML tahmincisi hata
terimlerindeki degisen
problemine karst en direngli tahminci
olsa da, kiiciik Orneklemlerdeki
performanst FGLS tahmincisi ile
benzerdir.  Ayrica, sifir ticaret
akimlarmim  veri seti kapsaminin
disinda  tutuldugu  6rneklemlerde
yanlilik acisindan performansi en iyi
tahminci GPML'dir

varyans

Hem  sifir  degerindeki  ticaret
akimlarimin varliginda hem de hata
terimlerinde degisen varyans
problemine karst yansiz ve tutarlt
parametre tahminlerine olanak
saglayan Heckman (1976, 1979) Iki
Asamali  Tahmincisi'nden istifade
edilmelidir.

Dilsel faktorlerin  karsilikli  ticaret
iizerindeki toplam etkisi ortak dil
kullanimin etkisinden en az iki kati
kadar daha fazladir.

Turist variglarindaki  %1'lik  artis,
ihracat yapma olasiligim %1.25 artirir
(yaygin marj). Bu da, turizm
sektorlerinde bliylime yasayan
iilkelerin digsatim faaliyetlerine daha
meyilli olduguna isaret etmektedir. Ek
olarak, turizm ayni zamanda ihracatin
miktarin1 da etkilemektedir: Turist

! Ravenstein (1889), ¢ekim modelini go¢ akimlarina uygulayan ilk ¢alismadir (Yotov, 2022).

54



Glick ve Rose
(2016)

Dadakas vd.,
(2020)

Baniya vd.,
(2020)

Esteve-Pérez
vd., (2020)

Foo vd.,
(2020)

Egger vd.,
(2021)

200’den fazla
ulkenin 1948-
2013 verileri

32 ihracatg1
iilke ve 211
ithalater iilke
2002-2016 yili
verileri

BRI iiyesi 71
ulkenin 2013
verileri

Glick ve Rose
(2016)’nin veri
seti

BRI iiyesi 63
iilkenin 2000-
2016 yili
verileri

69 iilkenin
1986-2006 y1l1
verileri

AGM

SGM

AGM

SGM

AGM

SGM

OLS Kukla
Degiskenler
Yaklasimi

POLS
RE
FE
Heckman
(1976, 1979)
Iki Asamali
Tahmincisi
PPML
GPML

OLS
PPML

PPML

POLS
RE

PPML

55

variglarinda meydana gelen %]'lik
artty, digsatim hacmini %9 artirir.
Boylelikle, turist variglarinin artmast
bir tilkenin mal ve hizmetlerine olan
talebi artirarak ihracat hacminin de
artmasini tetikleyecektir.

Avrupa Birligi Ekonomik ve Parasal
Birligi iiyesi olmak karsilikli ticareti
ortalama %351 oraninda arttirmaktadir.

Birlesik Arap Emirliklerimin (BAE),
Korfez Isbirligi Konseyi (KiK) ve Pan-
Arap Serbest Ticaret Alan1 (PAFTA)
iilkeleriyle ticaret potansiyelini
neredeyse tiikettigi gdzlemlenirken,
fran, Yemen, Japonya, Etiyopya,
Tanzanya, Cezayir, Hindistan, Cibuti,
Somali, Kenya, Pakistan ve Kuveyt
gibi iilkelerle ticareti potansiyelinin
altinda gerceklesmektedir. Ote yandan,
BAE, Tirkiye, Cin, Singapur, Giiney
Afrika, Avustralya, Suudi
Arabistan ve Rusya ile ticaret
potansiyelini agsmustir.

Isvigre,

BRI  kapsamimda  gergeklestirilen
altyapt yatirmlarinin tiye {ilkeler
arasindaki karsilikli ticareti %2.5 ile
%4.1 arasinda artirabilecegi
belirtilmektedir. Ayrica, iye Ttlkeler
arasindaki  ticaret  anlagmalarmin
derinlesmesi ve pazarlara erisim
kolayligt saglanmasit, altyap1
yatirimlarimin karsilikli ticareti arttirict
etkisini daha da giiglendirecektir.

Diinya Ticaret Orgiitii’ne katilimin
karsilikli ticareti arttirici bir etkisi
yoktur.

BRI, iiye iilkeler arasindaki karsilikli
ticareti artiric1 etkiye sahiptir. Bu
girisimden yalnizca Cin'e cografi
olarak yakin ve Cin ile kiiltiirel baglar
giiclii olan Giineydogu Asya Ulkeleri
Birligi (ASEAN) iilkeleri degil, aym
zamanda ASEAN f{iyesi olmayan iiye
iilkeler de fayda gorecektir.

Ticaret partneri olan ortalama bir iilke
¢ifti i¢in, serbest ticaret anlagmalarmin
kargilikli ticaret iizerindeki kiimiilatif
etkisi, yillik veriler kullanildiginda ve
aralikli  veya belirli bir zaman
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periyodunda ortalamasi alinan veriler
kullanildiginda yaklasik olarak aynidir.
Mevecut literatiirden farkli olarak, yillik

frekansh verilerin kullanildig:
durumlarda, serbest ticaret
anlagmalarimin karsilikli ticaret

iizerindeki farkli asamalardaki etkileri
daha iyi anlasiimaktadir.

Ihracatc1 iilke GSYH'si ve ithalatcr iilke
GSYH'sinin ticareti artirdigy,
mesafenin ticareti azalttig1 ve dil birligi
ile smr iligkisinin ticareti artirdig1
bulgularina ulasilmistir.  Tiirkiye'nin
denize  kiyist  olmayan ticaret
partnerlerinin, Tiirkiye'nin ticaretini
azalttig1 gézlemlenmistir. Denize kiy1s1
olmayan iilkelerin ihracatlar1 olumsuz
etkilenirken, ithalatlart olumlu yonde
etkilenmistir. ~ Nihayetinde, tarife
oranlarinin etkisi muglaktir.

BRI, 6zellikle Cin'in diisiik gelir gruplu
iilkelerle olan ticaretinde daha etkilidir.
Cin'in dayanikli sermaye mali ve ara
mal ihracatindaki olumlu etkiler
belirgindir. Bu proje sayesinde, Cin i¢
pazardaki {iretim fazlasmi alternatif

pazarlara ihra¢ edebilmekte, iye
ilkeler de  fiziki  altyapilarim
giiclendirmektedirler.

Tiirkiye'nin mal ihracati ve ithalati
biiylik 06lgiide kendisinin ve ticaret
ortaklarinin  ekonomik biiyiiklikleri
tarafindan sekillenmektedir. Ortak sinir
paylasimi hem ihracati hem de ithalati
artirict bir etkiye sahipken, kiiltiirel
benzerlik ise ihracati pozitif yonde ve
ithalati ise negatif yonde
etkilemektedir. Ticaret partneri iilkenin
kara ile cevrili olmasi Tiirkiyenin
ihracatini ve ithalatini, sirastyla, negatif
ve pozitif yonde etkilemektedir. Ticaret
ortagr iilkelerin WTO f{iyesi olmalari
thracat ve ithalat {lizerinde, mevcut
literatiiriin aksine, negatif bir etkiye
sahiptir. Benzer sekilde, c¢ok tarafli
ticaret anlagmalarinin hem ihracat hem
de ithalat akimlariin iizerinde kayda
deger etkileri yoktur.
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BRI, iiye iilkelerin ticaret maliyetlerini
yaklagik %12 diisiirmektedir. Girigim,
iye tllkelerin refahini artirmaktadir.
Refah etkileri, Cin i¢in, diger iiyelere
kiyasla daha fazladir ve zamanla
artmaktadir. Girigim disindaki
ilkelerin refahlarinda ve Cin ile
karsilikli  ticaretinde herhangi bir
olumsuz etki s6z konusu degildir.

Serbest ticaret anlagmalarinin ticaret
yaratici etkisi, az ticareti yapilan
iriinler i¢in gecerliyken, daha fazla
ticareti yapilan iriinler i¢in anlagmaya
miiteakip karsilikli ticarette bir azalma
gozlemlenmektedir.



3. YONTEM

Bu boliimde, ¢alismamizin ampirik ¢ercevesi, veri seti ve degiskenlerin tanimlari
ile izlenen metodolojik yaklagimlar ele alinacaktir. Calismanin amaci dogrultusunda,
2002-2020 doneminde BRI fiyesi 139 iilke arasindaki ikili ticaret akimlarimin
belirleyicilerini incelemek tizere kurguladigimiz genisletilmis ve yapisal cekim modelleri
kullanilacaktir. 11k olarak, veri setinin olusturulmasinda kullanilan kaynaklar ve secili
orneklem tanitilacak, ardindan bagimli ve bagimsiz degiskenlerin tanimlari ve bu
degiskenlerin orneklem kapsamindaki BRI iilkeleri arasindaki ikili ticaret akimlari
iizerindeki etkileri tartigilacaktir. Calismamiz kapsamindaki ekonometrik modelin
kurulumu ve bu modelin parametre tahminlerinde kullanilan yontemler detaylandirilacak,
cesitli tan1 testleri ve bu testlerin sonuglart sunularak hata terimlerinde etkinligi bozan
varsayimlarin olasi ihlalleri ve uygun tahmincinin se¢imine iligkin degerlendirmeler

yapilacaktir.

3.1. Cahismanin Ampirik Cercevesi
3.1.1. Orneklem, veri seti ve degiskenlerin tanimlar

Bu ¢aligmanin amaci, 2002-2020 déneminde BRI kiiresel girigsimi iiyesi 139 lilke
arasindaki ikili ticaret akimlarinin belirleyicilerini hem AGM hem de SGM c¢ergevesinde
ayrintilt bir sekilde incelemektir. Se¢ili 6rneklemde yer alan iiye iilkelerin projeye katilim
tarihlerine iligskin verilere, Cin hiikiimetinin proje kapsaminda {iiye iilkeler arasinda
igbirligini ve bilgi paylasimini tesvik etmeyi amaglayan resmi platformu "Kusak-Yol
Portal1"'? {izerinden erisim saglanmstir. Bu platform, proje ile ilgili resmi belgelerin ve
bilgilerin bulundugu bir kaynak olarak aragtirmacilara rehberlik etmek ve projeye iliskin
dogru ve giincel bilgilerin gercek zamanli olarak paylasimini saglamak maksadiyla insa
edilmistir.

2023 Haziran itibariyla Cin, BRI’nin ingasiyla ilgili olarak 152 {ilke ve 32
uluslararasi kurulusla 200'den fazla isbirligi anlagsmasi imzalamigtir. Cin digindaki bir
iilkenin Cin ile imzalamis oldugu "Kusak-Yol Projesinin Ortaklasa Tesvik Edilmesine
[liskin Mutabakat Zapt1" ve/veya "Ipek Yolu Ekonomik Kusag1 ve 21. Yiizyil Deniz Ipek

Yolunun Ortaklasa Insasina iliskin Mutabakat Zapti"na iliskin veriler degerlendirilmis

12 Kusak-Yol Portali, Cin Ekonomik Bilgi Servisi (China Economic Information Service) ve Devlet Bilgi Merkezi
(State Information Center) tarafindan, Cin Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu (National Development and Reform
Commission of People’s Republic of China) ile Xinhua Haber Ajansi'nin (Xinhua News Agency) isbirliginde faaliyet
gostermektedir.
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olup, ilgili zaman araliginda Cin’in BRI girisimine dahil olan toplamda 138" (Cin harici)

iilke bulunmaktadir (The Belt and Road Portal, 2023).

Tablo 3.1 Modellerde Kullanilan Degiskenlere Iliskin Tanim ve Aciklamalar

Degisken Aciklama Kaynak
Bagimli Degiskenler
Trade F.O.B. Thracat Degeri (Cari ABD $) UN Comtrade
Bagimsiz Degiskenler
Origin GDP GSYIH (ihracatg1) (Cari ABD $) (log) CEPII Gravity
Destination GDP GSYIH (ithalatg1) (Cari ABD $) (log) CEPII Gravity
. Ticaret Partnerlerinin Baskentleri Arasindaki .
Dist EPII t
1stance Uzaklik (km) (log) C Gravity
Tiiketici Fiyat Endeksi Bazli Reel Efektif
REER . . IMF-IFS
Doviz Kuru Endeksi (log)
Ticaret  Partnerlerinin  SAGP'ye  gore
Linder uyarlanmis  GSYIH'larimn farkinin mutlak CEPII Gravity
degeri (Cari ABD $)
Contiguity Sinir Komsulugu Iliskisi CEPII Gravity
Language Ortak Dil Kullanimi CEPII Gravity
Colony Kolonyel Bag CEPII Gravity
Religion Dini Yakinlik Endeksi CEPII Gravity

Ticaret Partnerleri Arasinda Ortak Ticaret
FTA WTO
Anlagmasinin Varligi

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullamlarak olusturulmustur.

Tablo 3.1'de ¢alismamiz kapsaminda ele alinan bagimli ve bagimsiz degiskenlere
iliskin agiklamalar yer almaktadir. Oncelikle, sirastyla OGDP ve DGDP degiskenleriyle
temsil edilen ve ihracatci ve ithalatc lilkelerin ekonomik biiytikliiklerinin bir gostergesi
olan Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYIH) degerleri, kurgulayacagimiz modellerde
aciklayict degisken olarak yer alacaktir. Ihracatci iilkenin GSYIH'si, bu iilkenin diger
iilkelere mal ve hizmet ihra¢ edebilme kapasitesiyle iliskilidir; bu nedenle ilgili
degiskendeki artiglar ikili ticaret akimlarint artirict bir etkiye sahiptir. Benzer sekilde,
ithalatc1 {ilkenin GSYIH'si, ilgili iilkenin talep giiciinii gdsterdiginden, bu degiskendeki
artiglarin da ikili ticaret akimlar1 {izerinde artirict bir etkiye sahip olmasi beklenir
(Dadakas vd., 2020; Papalia & Bertarelli, 2015). Ek olarak, Distance degiskeni ile temsil

edilen ve ihracat¢1 ve ithalater iilkelerin baskentleri arasindaki mesafeyi km cinsinden

13 Caligma kapsamimda 6rnekleme dahil edilen iilkelerin listesi ¢aligmamzin Ekler kismindaki Tablo Ek-1’de yer
almaktadir.
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gosteren uzaklik degiskeni de tasima maliyetlerini temsilen ¢alismanin modellerinde
aciklayict degisken olarak yer alacaktir. Ticarete taraf olan iilkeler arasindaki mesafenin
artmasi ikili ticaret akimlar1 lizerinde olumsuz bir etki yaratacagindan, ilgili degiskenin
bagimli degisken lizerindeki etkisinin negatif olmasi1 beklenmektedir (Baier vd., 2017).

Tiiketici fiyat endeksi bazli reel efektif doviz kuru endeksi ihracat¢r iilkenin
kiiresel piyasalardaki rekabet giiciinii temsilen calisgmanin modellerinde acgiklayict
degisken olarak yer almaktadir. Ilgili degisken su sekilde hesaplanmistir (Bayoumi, Lee,
ve Jayanthi, 2005):

(3.1),

1/Wij
REER, = I]
Jj#i

j ihracatci iilke i’nin ticaret partnerini, P ilgili {ilkenin tiiketici fiyat endeksini, R ilgili

iilkenin nominal doviz kurunu ve w ithalatci j tilkesinin ihracatci i iilkesinin ticaretindeki
paymnt gostermektedir. w’deki artiglar ithalat¢1 j iilkesinin ihracatgr i iilkesinin
ticaretindeki 6neminin arttigina isaret etmektedir. Reel efektif doviz kuru endeksindeki
artiglar, ihra¢ eden tilkenin para biriminin ticaret partnerlerine kiyasla reel bazda deger
kazanmasina sebep olur. Bu durum, diger kosullarin sabit kaldig1 varsayimi altinda, ilgili
iilkenin ihracatta rekabet giiciinde bir azalmaya ve potansiyel olarak ihracat hacminde de
bir diisiise yol acar (Thorbecke & Sengonul, 2023).

Tercihlerde benzerlik hipotezi (Linder, 1961) benzer kisi basina diisen gelir
diizeylerindeki iilkelerin tiiketicilerinin benzer talep kaliplarina sahip olmasi nedeniyle
birbirleriyle daha fazla ticaret yapma egiliminde oldugunu 6ne siirer. Bu hipoteze gore,
benzer gelismislik seviyelerine sahip iilkeler arasinda ticaret yogunlugu daha yiiksektir,
clinkii bu iilkeler benzer tercih ve gelir diizeylerine uygun mallar1 arz ve talep etme
egilimindedirler. Bu sebeple, tiiketici tercihlerindeki benzerliklerin karsilikli ticaret
iizerindeki etkisini kontrol etmek maksadiyla Linder degiskeni bu caligmanin
modellerinde agiklayici degisken olarak yerini alacaktir. Ilgili degisken, ihracatci ve
ithalatc1 iilkelerin satin alma giicii paritesine gore uyarlanmis GSYIH degerlerinin

farkinin mutlak degeri olarak hesaplanmistir (Kitenge, 2021):
Lindery;, = |SGSYIH;, — SGSYiH;| (3.2)

Nihayetinde, ihracat¢1 i ve ithalater j iilkeleri arasinda sinir komsulugu iligkisini
temsilen Contiguity, ortak bir dilin konusulup konusulmadigini temsilen Language,

kolonyal baglarin varligin1 temsilen Colony, dini yakinlig1 temsilen Religion (Disdier &
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Mayer, 2007) ve ilgili iilkeler arasinda yiiriirliikte olan bir serbest ticaret anlagmasinin
varligint temsilen FTA kukla degiskenleri gozlemlenebilir ve zamana bagli olmayan
ticaret maliyetlerini simgelemeleri dolayisiyla calismanin modellerine birer agiklayici

degisken olarak dahil edilmistir (Gao vd., 2023; Yotov vd., 2016).
3.1.2. Metodoloji
3.1.2.1. Calismanin modeli

ln(Tradeijt) = By + B1In(0GDP;) + B, ln(DGDPjt) + B3 ln(Distanceij)
+ B4 In(REER;;) + Bs ln(Linderijt) + e Contiguity;;
+ B7 Language;; + Bg Colony;j + By Religion;; + P19 FTA;j: + €;
+ 0 + Wi (3.3)
Denklem 3.3’te gosterilen i ve j alt indisleri sirasiyla BRI {iiyesi ihracatci ve
ithalat¢1 tilkeleri simgelerken, ¢ alt indisi calismanin zaman periyodunu (t =
2002,2003, ... ...... , 2020) simgelemektedir. €; ve 8;, sirasiyla, ihracate1 ve ithalatei tilke
sabit etkilerini ifade etmektedir, ve nihayetinde p;;; normal dagilima sahip hata
terimlerini gostermektedir. Ek olarak, bagimli degisken Trade;j, ¢t zamaninda i ve j
tilkeleri arasindaki ikili ticaret akimlarini gostermektedir. OGDP;; ve DGDP;, sirasiyla,
ihracatgi ve ithalater iilke ekonomik biiytikliiklerini gostermektedir. Distance;; ihracatci
ve ithalatci {lilke baskentleri arasindaki mesafeyi km cinsiden ifade etmektedir. REER;;
reel efektif doviz kuru endeksini simgelerken, Linder;;; degiskeni ihracatgi ve ithalatgi
tilkerin taleplerindeki benzerligi gostermektedir. Contiguity;; kukla degiskeni ihracatgi
ve ithalatc tilkeler arasindaki sinir komsulugu iliskisinin varligini ifade etmektedir. Yine,
Language;; kukla degiskeni ticaret partnerleri arasinda resmi ortak bir dil bagmnin
varligimi simgelemektedir. Colony;; degiskeni ticaret partnerleri arasindaki kolonyel
baglar1 gostermektedir. Religion;; kukla degiskeni ihracatgi ve ithalater tilkeler
arasindaki dini yakinligi temsil etmektedir. Nihayetinde, FTA;;; degiskeni ¢ zamaninda
ticaret partnerleri arasinda ylriirliikte olan serbest ticaret anlagmasinin varligini

simgelemektedir.

Tablo 3.2 Tanimlayici Istatistikler

Degisken Gozlem Ortalama Standard Sapma Minimum Maksimum

Trade 184,738 7.511 3.856 -6.908 18.903
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OGDP 349,968 16.925 2.057 11.188 23.41

DGDP 349,968 16.925 2.057 11.188 23.41
Distance 357,340 8.73 799 4.007 9.894
REER 164,634 4.588 .144 4 6.609
Linder 322,354 2.065 1.436 -6.908 4.857
Contiguity 357,340 .02 139 0 1
Language 357,340 .143 35 0 1
Colony 357,340 116 32 0 1
Religion 326,190 165 .248 0 997
FTA 357,340 105 .307 0 1

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullamlarak olusturulmustur.

Tablo 3.1'de sunulan bagimli ve bagimsiz degiskenlere iliskin gozlem sayisi,
ortalama deger, standart sapma, minimum ve maksimum degerlerden olusan betimleyici
istatistikler, Tablo 3.2'de gosterilmektedir. Tablodan da goriilecegi iizere Trade degiskeni,
7.511 ortalamasiyla genel olarak yiiksek ikili ticaret akimlarini, 3.856 standart sapmasiyla
genis varyasyonlari, -6.908 minimum ve 18.903 maksimum degerleriyle bazi iilke ¢iftleri
arasinda neredeyse hig ticaret yapilmadigini ve bazilar arasinda ise ticaretin son derece
yiiksek hacimlerde gergeklestigini gostermektedir. Ek olarak, GSYIH degiskenleri
ortalama 16.925 ve standart sapma 2.057 ile orneklem kapsamindaki iilkeler arasinda
ekonomik biiyiikliik acisindan goreli bir homojenlik oldugunu gosterir. Boylelikle, analiz
doneminde orneklem kapsamindaki ekonomiler arasinda ekonomik biiyiikliik agisindan
asirt farkliliklarin olmadigi sdylenebilir. Caligmanin 6rneklemi baglaminda, mesafe
degiskeninin uluslararasi ticaretteki 6nemi 8.73 ortalama ve 0.799 standart sapma ile
belirginlesmistir. Bu degerler, ticaret partnerleri arasindaki mesafenin, ticaret maliyetleri
ve ticaret hacmi lizerinde Onemli bir etkiye sahip olabilecegine iliskin bir ipucu
niteligindedir. Orneklem kapsamindaki ekonomilerin dis ticaretindeki rekabetciligini
Olcen REER degiskeni, 4.588 ortalama ve 0.144 standart sapma ile ¢alismaya konu
iilkelerin doviz kurlarinin analiz donemi boyunca gorece stabil olduguna isaret
etmektedir. Calismanin bir diger degiskeni olan Linder'in, 2.065 ortalama deger ve 1.436
standart sapmaya sahip olmasi, incelenen iilkeler arasinda ekonomik yapilar agisindan bir
cesitlilik olduguna isaret etmektedir. Minimum ve maksimum degerlerin (-6.908 ve
4.857) genis bir aralikta olmasi, bazi iilke ¢iftlerinin ekonomik yapilari arasinda 6nemli
farkliliklarin  bulundugunu ve bu farkliliklarin ticaret hacmi iizerinde belirleyici

olabilecegi ihtimaline isaret etmektedir. Smir komsulugunu temsilen c¢alisma
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kapsamindaki modellere dahil olan Contiguity degiskeninin ortalama degeri 0.02 olup,
incelenen iilke ciftlerinin biiyiik ¢ogunlugunun ortak bir smir komsulugu iliskisi
icerisinde olmadigina isaret etmektedir. Ticaret partnerleri arasinda ortak bir dilin
varligini temsil eden Language degiskeni 0.143 ortalama degeri ile arastirmaya konu tilke
ciftlerinin yaklasik %14.3"iniin ortak bir dili konustugunu gostermektedir. Ek olarak, iilke
ciftleri arasinda kolonyal baglarin varligini temsil eden Colony degiskeni 0.116 ortalama
degere sahiptir. Bu da, ornekleme dahil edilen iilke ciftlerinin yaklasik %11.6'sinin
kolonyal baglarla birbirine bagli olduguna isaret eder. Orneklem kapsamindaki ticaret
partnerleri arasindaki dinsel yakinligi temsil eden Religion degiskeni 0.165 ortalama
degeri ile incelenen {ilke ciftlerinin yaklasik %16.5'inin dinsel yakinliga sahip oldugunu
gostermektedir. Nihayetinde, ticaret partnerleri arasinda yiirtirliikkte olan serbest ticaret
anlagmalarinin varligini temsil eden FTA degiskeni, incelenen iilke ciftlerinin yaklasik
%10.5'inin halihazirda yiiriirliikte olan serbest bir ticaret anlasmasina taraf oldugunu
gostermektedir.

Tablo 3.3'te, bu calisma kapsamindaki degiskenlere iligkin ikili korelasyon
katsayilar1 matrisi yer almaktadir. Ilgili tablonun incelenmesi, ¢alismamizin modellerine
dahil edilecek olan degiskenler arasindaki potansiyel iliskiler ve bu iliskilerin yoni
hakkinda erken bir ipucu niteligindedir. Oncelikle, bagimli degisken ile ihracatg1 iilke
GSYIH’sin1 temsil eden OGDP degikeni arasinda istatistiksel agidan anlamli, pozitif ve
giiclii bir korelasyon (0.511) bulunmaktadir. Bu durum, iktisadi beklentiler ile uyumlu
olarak, biiyiik ekonomilerin genellikle daha fazla ihracat yaptigina isaret etmektedir.
Ithalatg: iilke talep giiciinii yansitan DGDP degiskeni ile bagimli degisken arasinda da
istatiksel acidan anlamli ve pozitif bir korelasyon (0.374) mevcuttur. Ancak bu iligki
OGDP’nin ki kadar gii¢lii degildir. Distance degiskeni ile bagimli degisken arasindaki
istatistiksel agidan anlamli negatif bir korelasyonun (-0.322) varligi, cografi mesafenin
ticareti zorlastirici bir faktor oldugunu dogrulamaktadir. Ayni zamanda, Distance ile FTA
degiskenleri arasindaki istatistiksel agidan anlamli ve gii¢lii negatif korelasyon (-0.457)
serbest ticaret anlagmalariin 6zellikle cografi olarak daha yakin {iilkeler arasinda daha
yaygin olduguna isaret etmektedir (Mansfield vd., 2017). Ek olarak, REER degiskeni ile
bagimli degisken arasinda beklenenin aksine anlamli ve zayif bir pozitif korelasyon
(0.020) mevcuttur. Linder degiskeni ile bagimli degisken arasinda da beklentilerin aksine
istatistiksel acidan anlamli, zayif bir pozitif korelasyon (0.070) mevcuttur. Contiguity
degiskeni ile bagimli degisken arasinda anlamli ve pozitif bir korelasyon (0.228)
bulunmakta, bu da sinir komsusu olan iilkelerin birbirleriyle daha fazla ticari iliski
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icerisinde olduguna isaret etmektedir. Language, Colony ve Religion degiskenleri gibi
kiiltiirel ve tarihsel baglar1 simgeleyen diger kukla degiskenlerin bagimli degisken ile
iliskisi genellikle daha zayiftir. Ozellikle, konusulan ortak bir dili ve kolonyal baglarin
varligint simgeleyen Language ve Colony degiskenleri ile bagimli degisken arasindaki
istatistiksel acidan anlamli zayif negatif korelasyonlarin varligi (-0.030, -0.045), ilgili
faktorlerin bazen ticareti zorlastirabilecegini diisiindiirebilir, ancak bu sonuglar
beklenenin aksinedir. Nihayetinde, FTA degiskeninin bagimli degisken ile giicli,
istatistiksel olarak anlamli ve pozitif korelasyonu (0.272), serbest ticaret anlasmalarinin

ticaret yaratici etkisine isaret etmektedir.
3.1.2.2. Tam testleri

2002-2020 zaman periyodunda BRI {ilkeleri arasindaki ikili ticaret akimlarinin
belirleyicilerini incelemek maksadiyla onerilen Denklem 3.3’teki ekonometrik modelin
parametre tahminlerinde kullanilacak olan uygun tahminciyi belirlemeye yonelik

birtakim tani testleri uygulanmis ve ilgili testlerin sonuglar1 Tablo 3.4’te gosterilmistir.

Tablo 3.3 Degiskenlere iliskin Korelasyon Katsayilari Matrisi

Trade OGDP DGDP Distance REER Linder Contiguity Language Colony Religion FTA
Trade 1.000
OGDP 05117 1.000
DGDP 0374 -0.078™" 1.000
Distance -0.322™" 0.097" -0.015™" 1.000
REER 0.020™" 0.045™" 0.046™" 0.025™" 1.000
Linder 0.070™" 0.170™" 0.067"" 0.103™" 0.070™" 1.000
Contiguity 0.228™ 0.039™ 0.038™" -0.382"" -0.010™"  -0.104™" 1.000
Language -0.030™"  -0.155""  -0.160"" -0.100™" 0.0417" -0.116™" 0.081°" 1.000
Colony -0.045™ 0202 -0.120"" -0.082"" 0.037™ -0.071"" 0.040™" 0.402™" 1.000
Religion 0.0427" 0.018™ -0.033™" -0.116™" 0.046™" 0.007™ 0.092™" 0211 0.017™ 1.000
FTA 0272 0.004 0.104™" -0.457" -0.008™ -0.020™" 0.189™" 0.026™" -0.010™" 0.106™" 1.000

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullanilarak olusturulmustur.

Oncelikle, POLS ve rassal etkiler tahmincilerinden hangisinin uygun tahminci
oldugunu belirlemeye yonelik olarak Breusch ve Pagan (1980) Lagrange Carpani Testi
uygulanmigtir (Wooldridge, 2013). Ilgili testin sifir hipotezi (Hy: 02 = 0) modelde
rassal etki yoktur seklindedir (Hill vd., 2011). Tablo 4’iin son satirindan da goriilecegi

iizere, rassal etkini var olmadigina iligkin temel hipotez giiclii bir sekilde reddedilmistir.
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Boylelikle, sabit etkiler tahmincisinin POLS’ya kiyasen parametre tahminleri i¢in daha
uygun oldugu saptanmistir. Ote yandan, rassal etkiler ve sabit etkiler tahmincilerinden
hangisinin yansiz (‘unbiased’) ve tutarli (‘consistent’) parametre tahminlerine olanak
sagladigini belirlemek maksadiyla Hausman (1978) spesifikasyon testi uygulanmigtir
(Greene, 2017). Hausman testinin temelinde yatan diisiince, rassal etkiler ya da
gbozlemlenemeyen heterojenlik (‘unobserved heterogeneity’) ile modelin agiklayici
degiskenleri arasinda bir korelasyon olmamasi durumunda hem rassal etkiler hem de sabit
etkiler tahmincilerinin parametre tahminlerinin tutarli olacagidir. Eger her iki tahmincide
tutarli ise, biliylik 6rneklemlerde gercek parametre degerlerine (‘true population values’)
yakinsamalart beklenir. Yani, biiyiikk orneklemlerde, rassal etkiler ve sabit etkiler
tahmincilerinden elde edilen parametre tahminleri birbirlerine benzer olmalidir
(Wooldridge, 2013 ve Hill vd., 2011).

Tablo 3.4’lin sondan bir dnceki satirindan da goriilecegi lizere, rassal etkiler ve
sabit etkiler tahmincilerinin benzer parametre tahminleri sagladigina iliskin sifir hipotezi
giiclii bir bicimde reddedilmistir. Sonu¢ olarak, rassal etkiler modeli tutarsizdir
(‘inconsistent’) ve Denklem (3.3)’teki modelin sabit etkiler tahmincisi ile tahmin edilmesi
uygun bulunmustur. Ek olarak, Denklem 3.3’teki panel veri modelinin hata teriminin
birtakim temel varsayim testlerine tabi tutulmasi gerekmektedir. Panel veri modellerinde
hata terimlerinin birim igerisinde ve birimlere gore esit varyansli (‘homoskedastik’)
oldugu varsayilmaktadir. Dahasi, hata teriminin otokorelasyon sorunundan miizdarip
olmadigi (‘no temporal dependency’) ve birimler arasi korelasyonunun da olmadigi (‘no
spatial dependency’) uygun testler ile sinanmahidir (Hoechle, 2007; Tataoglu, 2021). 11k
olarak, sabit etkiler modelinde modifiye edilmis Wald testi vasitasiyla hata terimlerinin
birimlere gdre homoskedastik olup olmadigi (Hy : 6 = o2) smanacaktir (Greene,
2017). Tablo 3.4’iin ilk satirindan da goriildiigii iizere, sifir hipotezi giiglii bir sekilde
reddedilmekte ve hata teriminin birimlere gore heteroskedastik oldugu (o? # o2)
sonucuna ulasilmaktadir. Yine, sabit etkiler modelinde otokorelasyonun varligi
Wooldridge (2002) Otokorelasyon Testi vasitasiyla stnanmistir. Sabit etkiler modelinde
otokorelasyonun varligi standart hatalarin yanli hesaplanmasina ve bu yanli hata
terimlerine dayanan parametre tahminlerinin de etkin olmamasina sebep olur (Drukker,
2003). Tablo 3.4’in ikinci satirindan da goriildiigii tizere, hata terimlerinde
otokorelasyonun olmadigina iliskin sifir hipotezi ((E[uiituijs] = O) ;1 #j, s #1)

reddedilmistir.
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Tablo 3.4 Tan1 Testleri

Tan1 Testi Istatistik P-degeri Null Hipotezi (Hy) Karar
Tim gruplar igin

Modifiye Edilmis varyans sabittir .

= + <

Wald Testi'* 72(7005) = 8.9¢+33 0.0001 (6% = o?), Q= Reddedildi
1,2, ... ,7005).

Wooldridge (2002) Birinci mertebeden

Otokorelasyon F(1, 5886)=393.713 <0.0001 otokorelasyon Reddedildi

Testi'® yoktur.

Pesaran (2015) . .

Zayif Yatay Kesit ~ CD = 396.764 <00001  lata terimleri zayif o g

9 o 16 kesitsel bagimhidir.

Bagimlilig: Testi
Rassal etkiler modeli

Hausman (1978) tutarli  (‘unbiased’) oy

= 1098. < 0.0001 R 1

Testil? 74(5)=1098.76 0.000 ve etcindir eddedildi
(“efficient’).

Breusch ve Pagan Gruplar arasinda

(1980) Lagrange 22(01) = 1.5¢+05 < 0.0001 rassal etki varyansi Reddedildi

Carpani Testi stfirdir.

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullanilarak olusturulmustur.

Nihayetinde, hata terimleri arasinda birimlere gore korelasyonun olup olmadigi
Pesaran (2015) Zayif Yatay Kesit Bagimlilig1 Testi ile sinanmistir. Tablo 3.4’i{in ii¢lincii
satirindan da goriilecegi lizere, hata terimlerinin zayif yatay kesitsel bagimli olduguna
iliskin sifir hipotezi reddedilmistir. Boylelikle, Denklem 3.3’te sunulan modelin Driscoll-
Kraay (1998) Hata Diizeltme YoOntemine Dayanan sabit etkiler tahmincisi ile
parametrelerinin tahmininin yapilmasi uygun olacaktir (Hoechle, 2007). Lakin, farkl
tahmincilerden elde edilen katsayr tahminlerinin karsilastirmali bir perspektifte

sunulmasinda da fayda vardir (Gémez-Herrera, 2013).

14 Ayrintilar igin Baum (2001) ve Greene (2017) e bakiniz.

15 Ayrintilar igin Drukker (2003), Greene (2017) ve Wooldridge (2002)’ye bakiniz.

16 Belirtilmelidir ki, panel veri analizlerinde yatay kesitler arasindaki bagimhligi test etmek igin aragtirmacilar
tarafindan yaygin olarak kullanilan birtakim alternatif testler mevcuttur. Bu testler arasinda yatay kesit bagimliligi
olmadigina dair sifir hipotezini sinayan Breusch ve Pagan (1980) Lagrange Carpan testi gibi testler bulunmaktadir.
Ancak Pesaran (2004), bu testlerin panelin yatay kesit boyutunun goreceli olarak kii¢iik oldugu ve zaman boyutunun
biiyiik oldugu durumlarda gegerli oldugunu 6ne siirer ve hata terimleri arasindaki mekansal korelasyonu test etmek igin
alternatif bir yaklasim 6nerir. Tlgili yaklasim, yatay kesit birimlerinin nispeten biiyiik oldugu ve zaman boyutunun kisa
oldugu paneller i¢in gegerlidir ve ayrica panellerin dengeli olmasim gerektirmez. Ancak, bu ¢alismada istifade edilen
panelin dengesiz olmasindan dolayr Pesaran (2004) yatay kesit bagimlilik testinin bu calismanin 6rneklemine
uygulanmas1 miimkiin degildir. Ayrintilar i¢in Pesaran (2015)’e bakiniz.

17" Ayrintilar igin Wooldridge (2013)’e bakiniz.
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4. BULGULAR

Bu bdliimde, ¢alismamiz kapsaminda kurguladigimiz modellerin tahmin
sonuclarma iliskin bulgular sunulacaktir. Oncelikle, BRI iilkelerinin ikili ticaret
akimlarin belirleyicilerini analiz etmek amaciyla kurguladigimiz logaritmik dogrusal
formdaki AGM’nin (Denklem 3.3) panel veri tahmincilerinden elde edilen sonuglar ele
aliacaktir. Farkli tahmincilerden elde edilen parametre tahminleri karsilagtirmali bir
perspektifte degerlendirilerek, modelin bagimli degigkeni aciklama giicli ve bagimsiz
degiskenler tizerindeki etkileri tartigilacaktir. Sonrasinda, iistel formda kurgulamis
oldugumuz SGM’nin (Denklem 3.4) hem aralikli hem de araliksiz gozlemlerle
heteroskedastisiteye ve sifir degerindeki ticaret akimlarina karst direncli Poisson
maksimum  olabilirlik  tahmincisinden elde edilen parametre tahminleri
degerlendirilecektir. Bu kapsamda, oOrneklem kapsamindaki {ilkelerin ikili ticaret
akimlarini belirleyen faktorlerin teorik beklentilerle uyumu ve ulagilan bulgularin

saglamlig: ele alinacaktir.

4.1. Panel veri tahmincilerinden elde edilen bulgular

BRI iilkelerinin ikili ticaret akimlarinin belirleyicilerini analiz etmek igin
kurguladigimiz Denklem 3.3’teki modelin panel veri tahmincilerinden elde edilen
parametre tahminleri Tablo 4.1°de gosterilmistir. Karsilastirmali bir perspektif sunmak
amactyla, havuzlanmis en kiiglik kareler tahmincisinden hata terimlerinde etkinligi bozan
varsayimlarin ihlallerine kars1 direngli Driscoll-Kraay (1998) Hata Diizeltme Y 6ntemi’ne
dayanan sabit etkiler tahmincisine kadar birtakim alternatif tahmincilerden elde edilen
katsay1 tahminlerinden yararlanilmistir. Oncelikle, Tablo 4.1’in birinci siitununda POLS
tahmincisinden elde edilen katsayr tahminleri yer almaktadir. F istatistigi (191.6) ve
iligkili olasilik degeri 0.000 incelendiginde, modeldeki bagimsiz degiskenlerin birlikte
ikili ticaret akimlar1 {izerinde anlamli bir etkiye sahip oldugu goriilmektedir. R-kare
degeri; modelin bagimli degisken (Trade) varyansinin %73"inii agiklayarak, modelin

bagimli degiskeni aciklama giicliniin oldukg¢a yiiksek olduguna isaret etmektedir.

Tablo 4.1 Panel Tahmincileri

POLS Rassal Etkiler Sabit Etkiler DKRE DKFE
OGDP 0.414™" 0.497™" 0.497™" 0.506™"

(0.037) (0.035) (0.033) (0.041)
DGDP 0.759™" 0.796™" 0.797™" 0.798"™"
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(0.028) (0.027) (0.017) (0.014)

REER -0.002" -0.002™ -0.002 -0.002
(0.001) (0.001) (0.001) (0.001)
Distance -1.963™ -2.031" -1.963™ -2.033™ -1.368"
(0.038) (0.038) (0.039) (0.051) (0.416)
Linder -0.006™" -0.007** -0.006™ -0.007"* -0.007"*
(0.002) (0.001) (0.002) (0.001) (0.001)
Contiguity 0.418™ 0.522"* 0.419™ 0.525™
(0.141) (0.144) (0.143) (0.226)
Language 0.577" 0.643™ 0.581" 0.629
(0.079) (0.080) (0.081) (0.102)
Colony 0.937" 0.941™ 0.939" 0.928™
(0.084) (0.087) (0.085) (0.122)
Religion 0.510™" 0.492" 0.511™ 0.510™
(0.088) (0.095) (0.090) (0.135)
FTA 0.324™ 0.195™ 0.323™ 0.194™ 0.173™
(0.054) (0.038) (0.061) (0.041) (0.040)
Sabit Terim 0.043 -1.757" 24.58™ -3.066™ -3.055
(0.580) (0.569) (0.343) (0.609) (3.494)
Gozlem 94,177 94,177 94,177 94,177 94,177
F 191.6™ 701.5" 1407.6™"
Wald 2 39999.47* 1644.81"
R’ 0.73 0.74
Adjusted R? 0.73 0.73
Between R’ 0.81
Overall R? 0.72 0.72
Within R’ 0.73 0.13 0.40 0.13
Sabit Etkiler: _ _ _ _
Thracatg1 Thracatg1 Thracatgi- Thracat¢1 Default
zaman
Ithalatct Ithalatct Ithalatci- Ithalatct
zaman
RESET 0.0000 0.0006 0.7713 0.2382 0.0001

Not: *** %1 anlamlilik seviyesinde anlamli, ** %5 anlamlilik seviyesinde anlamli, * %10 anlamlilik
seviyesinde anlamlidir.

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullanilarak olusturulmustur.
OGDP’nin (ihracatc iilke GSYIH'si) ikili ticaret akimlar iizerinde pozitif ve
istatistiksel olarak anlamli bir etkisi s6z konusudur (p<0.01). Bu da, ihracat¢i iilke
GSYIH'sindeki %]1'lik bir artisin bagimli degiskeni %0.414 oraninda artiracagini
gostermektedir. DGDP’nin de (ithalatg1 iilke GSY1H'si) bagimli degisken iizerinde pozitif
ve istatistiksel olarak anlamli bir etkisi bulunmaktadir (p<0.01). Ithalatci iilkenin
GSYIiH'sindeki %1'lik artis, diger kosullar sabitken, ikili ticaret akimlarini  %0.759

oraninda artirmaktadir. REER degiskeninin bagimli degisken iizerinde negatif ve
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istatistiksel agidan anlamli bir etkisi bulunmaktadir (p <0.10). REER'deki %1'lik bir artis,
ceteris paribus, bagimli degiskeni %0.002 oraminda azaltmaktadir. Benzer sekilde,
Distance degiskeninin bagimli degisken iizerinde negatif ve istatistiksel acidan anlaml
bir etkisi bulunmaktadir (p<0.01). Diger kosullar sabitken, ilgili degiskendeki %1'lik
artig, bagimli degiskeni %1.963 oraninda azaltmaktadir, bu da ticaretin mesafeye duyarl
oldugunu gostermektedir. Ek olarak, Linder degiskeninin bagimli degisken iizerinde
negatif ve istatistiksel acidan anlamli bir etkisi s6z konusudur (p<0.01). Ilgili
degiskendeki %1'lik artis, bagimli degiskeni %0.6 oraninda azaltmaktadir. Sinirdaglik
(Contiguity) degiskeninin bagimli degisken lizerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlaml1
bir etkisi bulunmaktadir (p<0.01), ve smirdas iilkeler arasindaki ticaretin, sinirdag
olmayanlara gore %41.8 oraninda daha fazla oldugunu gostermektedir. Dahasi, Language
degiskeninin bagimli degisken lizerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlamli etkisi s6z
konusudur (p<0.01). Sonug olarak, ortak dil konusan iilkeler arasindaki ticaretin, ortak
dil konusmayanlara gore %57.7 oraninda daha fazla oldugu goriilmektedir. Benzer
sekilde, kolonyal baglarin varligini simgeleyen Colony degiskeninin bagimli degisken
iizerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlaml1 bir etkisi s6z konusudur (p<0.01). Kolonyal
gecmisi olan iilkeler arasindaki ticaret, olmayanlara gore %93.7 oraninda daha fazladir.
Dini yakinlig1 temsil eden Religion degiskeni bagimli degisken iizerinde pozitif ve
istatistiksel olarak anlamli bir etkiye sahiptir (p<<0.01). Benzer dini inanglara sahip iilkeler
arasindaki ihracat %51 oraninda daha fazladir. Nihayetinde, FTA degiskeninin bagiml
degisken iizerinde pozitif ve istatistiksel olarak anlaml1 bir etkisi s6z konusudur (p<0.01).
Serbest ticaret anlagmasina taraf olan iilkeler arasindaki karsilikli ticaret, olmayanlara
gore %32.4 oraninda daha fazla gerceklesmektedir.

Devam eden siitunlarda; tiim tahmincilerden elde edilen sonuglarda ilgili F testi
ve Wald ki-kare testlerine iliskin olasilik degerleri incelendiginde, model bagimsiz
degiskenlerinin birlikte bagimli degisken iizerinde anlamli bir etkiye sahip oldugu
goriilmektedir. Modellerin agiklayict giiciinii  gosteren 1ilgili R-kare degerleri
incelendiginde: rassal etkiler tahmincisinin gruplar arasi varyansi ¢ok iyi agikladigi
goriilmektedir (Between R? = 0.81). Ayrica, ilgili tahmincinin bagimh degiskendeki
toplam varyansmin %72'sini acikladigi da goriilmektedir (Overall R? = 0.72). Ote
yandan, rassal etkiler tahmincisinin ayn1 grup icinde zamana bagli degisimleri yakalama
konusunda smirliliklar1 oldugu da agik¢a goriilmektedir (Within R? = 0.13). Sabit
etkiler tahmincisinin bagimli degiskendeki varyansin %73"inii agikladig1 goriilmektedir

ve bu da genel olarak iyi bir agiklama giicii oldugunu gosterir. Ozellikle, sabit etkiler
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tahmincisinin grup i¢i varyansi agiklama konusunda rassal etkiler tahmincisine kiyasla
gorece daha iyi performans sergiledigini goriilmektedir (Within R? = 0.40). Driscoll-
Kraay (1998) Hata Diizeltme Yontemi’ne dayanan rassal etkiler tahmincisi bagiml
degiskenin toplam varyansinin %72’sini a¢iklamaktadir (Overall R = 0.72). Driscoll-
Kraay (1998) Hata Diizeltme Yontemi’ne dayanan sabit etkiler tahmincisi ise, grup ici
varyans1 aciklama konusunda (Within R? = 0.13) rassal etkiler tahmincisi ile aym
diizeyde performans gosterir, ancak sabit etkiler tahmincisinden daha diisiik bir agiklayici
giice sahiptir.

Degiskenlere iligkin farkli tahmincilerden elde edilen katsayilar incelendiginde;
ihracatci iilke ekonomik biiyiikliiglinii temsil eden OGDP degiskeni bagimli degisken
lizerinde istatistiksel agidan anlamli ve pozitif bir etkiye sahiptir. Ihracatg1 iilke
GSYIH'sindeki %1'lik bir artisin, ceteris paribus, ikili ticaret akimlarmi sirasiyla
ortalama 9%0.497, %0.497, %0.506 arttirmaktadir. Ayni sekilde, ithalatg1r iilke
GSYIiH'sindeki %]1'lik bir artisin bagimli degisken iizerinde sirasiyla ortalama %0.796,
%0.797, %0.798 artisa karsilik gelecektir. Diger kosullar sabitken, REER'deki %1'lik bir
artisin bagimli degiskeni ortalama olarak %0.002 azalttig1 goriilmektedir. Bu da,
REER'deki artigin ihracater iilkenin dis ticaretteki rekabet giiciinli azaltacagini ve bu
durumun ikili ticaret akimlarin1 olumsuz etkileyecegini isaret etmektedir. Ek olarak,
ticaret partnerleri arasindaki mesafedeki %1'lik artiginin ikili ticareti ortalama olarak -
strastyla- %2.031, %1.963, %2.033, %1.368 azaltmasi beklenmektedir. Dahasi, Linder
degiskenindeki %1'lik bir artigin bagimli degiskeni sirasiyla ortalama olarak %0.7, %0.6,
%0.7, %0.7 oraninda azalttig1 gériilmektedir. Ote yandan, Contiguity degiskeni ile ifade
edilen sinirdaslik iliskisinin sirasiyla bagimli degiskeni ortalama %52.2, %41.9 ve %52.5
arttirdig1 goriilmektedir. Benzer sekilde, ayni dili kullanan ticaret partnerleri arasindaki
ikili ticaret sirasiyla ortalama %64.3, %58.1 ve %62.9 daha fazla olmaktadir. Kolonyal
gecmisi olan iilkeler arasindaki ticaretin, kolonyal bag1 olmayanlara gore ortalama olarak
%94.1, %93.9, %92.8 daha fazla oldugu goriilmektedir. Dahasi, ticaret partnerleri
arasindaki dini yakinhik bagimli degiskeni sirasiyla ortalama %49.2, %51.1, %51.0
arttirmaktadir. En nihayetinde, serbest ticaret anlagsmalarinin varhigi, FTA, ticaretin
ontindeki engellerini azaltarak partner iilkeler arasindaki ticareti sirastyla ortalama %19.5,

%32.3, %19.4 ve %17.3 arttirmaktadir.
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4.2. Poisson pseudo en c¢ok olabilirlik tahmincisinden elde edilen bulgular

Bir oOnceki bolimde, BRI iilkeleri arasindaki ikili ticaret akimlarinin
belirleyicilerini incelemek amaciyla logaritmik dogrusal formda kurgulanan AGM’nin
farkli panel veri tahmincileri ile parametre tahminlerini gerceklestirdik (Denklem (3.3)).
Ekonometrik modellerde, 6zellikle ¢ekim modeli gibi, degiskenler arasindaki iligkileri
dogrusallagtirmak, katsayilarin yorumunu (esneklikler olarak) basitlestirmek ve hata
terimlerinin varyansini stabilize etmek (homoskedastisite) amaciyla degiskenler
genellikle logaritmik dogrusal formda ifade edilir. Bu yaklagim, literatiirde sikca
kullanilmaktadir (Gémez-Herrera, 2013; Head & Mayer, 2014; Martinez-Zarzoso, 2013;
Silva & Tenreyro, 2006).

Ancak, logaritmik doniisiim uygulanan modellerin OLS ile tahmin edilmesi
sirasinda, logaritma isleminin modelin altinda yatan iliskileri degistirmedigi
varsayillmaktadir. Fakat Jensen Esitsizligi'ne gore, logaritmik doniisiime ugramis bir
degiskenin beklenen degeri, degiskenin beklenen degerinin logaritmasi ile ayn1 degildir.
Bu durum, OLS kullanilarak yapilan tahminlerin, veri setindeki ortalama iliskiler tizerine
kurulmasi nedeniyle, parametre tahminlerinde yanlliklara yol agmaktadir. Ozellikle,
iktisadi veriler siklikla heteroskedastik yapida oldugundan, bu yanlilik daha da
belirginlesmektedir. Degisen varyansin varligi, Jensen Esitsizligi'nden kaynaklanan
farkliliklari, agiklayict degiskenlerin farkli degerlerinde tutarsiz bir sekilde artirir, bu da
katsayilarin geleneksel yorumlarinin (ylizde degisimler olarak) ciddi olgiide yanh
olabilecegine isaret eder (Silva & Tenreyro, 2006, 2011).

Ek olarak, ticaret akimlarindaki sifir degerli gézlemlerin varligi, degiskenlerin
logaritmik dogrusal formda tanimlandigir ¢ekim modelinin kullanimini problemli hale
getirmektedir (Silva & Tenreyro, 2006). Bazz iilke ¢iftleri arasinda hig ticaret yapilmamasi
halinde, ilgili sifir ticaret gdzlemleri, logaritmik dogrusal formdaki regresyon modeline
dogrudan dahil edilemez. Yazinda, ¢cogunlukla, sifir degerli gézlemler veri setlerine dahil
edilmemekte ve bu durum ornek secim yanliligina sebep olmaktadir. Sonug olarak,
iilkeler arasindaki sifir ticaret akimlarinin mevcudiyeti, 6rneklem se¢im yanliligina neden
olarak, logaritmik dogrusal formdaki ¢ekim modelinin uygulanabilirliini ve tahmin
sonuglarinin genellestirilebilirligini ciddi 6l¢iide azaltir (Egger & Larch, 2011; Helpman
vd., 2008).

Yukarida bahsedilenler 1s18inda, Anderson ve van Wincoop (2003) tarafindan

literature kazandirilmis olan SGM’nin ¢alismamiza uyarlanmis sekli asagidaki gibidir:
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Trade;j, = exp [m; + 6 + B1In(0GDP,) + B, ln(DGDPjt) +
B3 ln(Distanceij) + B, In(REER;;) + Bs ln(Linderijt) + e Contiguity;; +
B7 Language;j + Bg Colony;; + Po Religion;; + B1o FTA;je] X Mij¢
(3.4).1®

Denklem 3.4°te exp ile Ustel fonksiyon, m;, ile ihracatgi-zaman sabit etkileri, §;;
ile ithalat¢1 zaman sabit etkileri ve y;  ile hata terimi ifade edilmektedir. Bunlarin disinda
kalan tiim degiskenlerin detayli izah1 Tablo 3.1°de agiklandig1 gibidir. Ihracatgi-zaman
sabit etkileri, Anderson ve van Wincoop (2003) tarafindan ‘disa doniik’ (‘outward
multilateral resistances’) ¢ok yonlii ticaret direngleri olarak adlandirilir ve ihracater i
iilkesinin dis pazarlara erisim kolayligini simgeler. Ote yandan, ithalat¢i-zaman sabit
etkileri; yine Anderson ve van Wincoop (2003) tarafindan ‘ige doniikk’ (‘inward
multilateral resistances’) ¢ok yonlii ticaret direncleri olarak adlandirilir ve ithalatc j
iilkesinin pazarlara erisim kolayligini temsil eder (Yotov vd., 2016). Eger j iilkesi, i
disindaki diger biitlin ticaret partnerlerinden daha yiiksek ticaret engellerine maruz
kalirsa, bu durum i iilkesinin mallarin1 gérece daha ucuz ve daha cazip hale getirir. Sonug
olarak, j'nin i'den daha fazla ithalat etmesi muhtemeldir. Bu, j'nin ¢ok tarafli direng
teriminin, tiim ortaklartyla ortalama ticaret engelini yansitmasi sebebiyle
gerceklesmektedir. Tersine, eger i iilkesi j disindaki diger ticaret partnerlerine ihrag
ederken daha yiiksek ticaret engelleriyle karsilasirsa, bu, kiiresel 6l¢ekte i'nin mallarina
olan talebi azaltir ve dolayisiyla i’nin ihrag¢ ettigi mallarin fiyatlarini disiiriir. 1 ile j
arasinda sabit bir ikili ticaret engeli goz Oniine alindiginda, bu, i'nin mallarinin j i¢in daha
ucuz hale gelmesi anlamina gelir ve bu da j'nin i’den daha fazla ithal etmesiyle sonuglanir.
Temelde, i'nin artan ¢ok tarafli ticaret direnci, mallarin1 pazarlama hususunda daha
karamsar hale gelmesine neden olur, bu da j'nin i'den ithalat etme ihtimalini gli¢lendirir
(Anderson & Wincoop, 2003). Ihracatc1 ve ithalatci iilke cok yonlii ticaret direnglerinin
cekim modeli kapsamina dahil edilmemesi (model hata terimlerinin iginde yer almast),
hata terimleri ile bagimsiz degiskenler arasinda korelasyona (‘i¢sellik’) sebep olur.
Boylece, model kapsamindaki degiskenlerin tahmin edilen katsayilar1 yanli olacaktir

(Baldwin & Taglioni, 2007)"°.

'8 Thracatgi-zaman ve ithalatgi-zaman etkilerinin varhginda spesifikasyona sabit terim eklenmemistir
(Yotov vd., 2016)

19 Cok yénlii ticaret direglerinin ¢ekim modeli kapsamimin disinda tutulmasi Baldwin ve Taglioni (2007)
tarafindan ‘altin madalyal1 hata’ olarak adlandirilmistir.
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Tablo 4.2 Poisson Maksimum Olabilirlik Tahmincisi (PPML)

1 2 3

OGDP 0.571™

(0.037)
DGDP 0.551™

(0.041)
Distance -0.857" -0.836™

(0.057) (0.056)
REER -0.001

(0.001)
Linder -0.008™" -0.005" -0.008™*

(0.002) (0.003) (0.002)
Contiguity 0.631" 0.643™

(0.082) (0.082)
Language 0.351™ 0.327™

(0.149) (0.148)
Colony 0.029 0.088

(0.141) (0.131)
Religion 0.226" 0.241°

(0.130) (0.128)
FTA 0.257" 0.334™ 0.192*

(0.081) (0.086) (0.043)
Sabit Terim -0.794 21.59" 15.66™

(0.961) (0.465) (0.052)
Gozlem 142,311 131,350 119,824
Psuedo R? 0.93 0.94 0.99
Wald 2 247577 1372.6™ 2737
Sabit Etkiler:

ihracatc;l 1_hracat(;1-zaman 1_hracat(;1-zaman
Ithalat¢1 Ithalat¢i-zaman Ithalat¢i-zaman
Ulke-cifti

RESET 0.0000 0.9756 0.3474

Not: ***: %1 anlamlilik seviyesinde anlamlidir, **: %5 anlamlilik seviyesinde anlamhdir, *: %10
anlamlilik seviyesinde anlamlidir. 1 numarali siitun, ¢ok yonlii ticaret direng terimlerinin ihracatg1 ve
ithalatg1 sabit etkileriyle; 2 numarali siitun, ihracatgi-zaman ve ithalat¢i-zaman sabit etkileriyle; 3 numarali
siitun ise, ihracatgi-zaman ve ithalat¢i-zaman sabit etkilerine ek olarak iilke ¢ifti sabit etkilerinin de
Denklem 3.4 kapsaminda yer aldig1 tahmin sonuglarini gostermektedir.

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullamlarak olusturulmustur.

Tablo 4.2°de BRI iilkeleri arasindaki ikili ticaret akimlarinin belirleyicilerini
analiz etmek maksadiyla kurguladigimiz Model 3.4’{in Poisson Maksimum Olabilirlik

Tahmincisi’nden elde edilen tahmin sonuglari gosterilmektedir. Cok yonli ticaret
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direnclerinin ihracat¢i ve ithalatci sabit etkileri ile kontrol edildigi 1 numarali stitundaki
tahmin sonuglar1 incelendiginde; hesaplanan Wald X? istatisligi ve olasilik degerleri
model kapsamindaki bagimsiz degiskenlerin birlikte bagimli degisken iizerinde oldukga
giiclii ve istatistiksel olarak anlamli bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir. Ek olarak,
hesaplanan Psuedo R? degerinin 0.93 gibi oldukga yiiksek bir degere sahip olmasi,
modelin bagimli degisken varyansinin biiyiik bir kismini agikladigina isaret etmektedir.
Ote yandan, degiskenlere iligkin tahmin edilen katsayilarm tamaminin teorik beklentiler
ile uyumlu oldugu da goriilmektedir. Diger tiim kosullar sabitken, ihracat¢i iilke
GSYIH'daki %]1°lik bir artis, bagimli degiskeni ortlama %0.571 oraninda arttirmaktadur.
Benzer sekilde, ithalatgi iilkenin GSYIH'si %1 arttiginda, bagimli degisken ortalama
%0.551 oraninda artmaktadir. Ticaret partnerleri arasindaki mesafeyi temsilen modele
dahil edilen Distance degiskeni bagimli degisken iizerinde istatistiksel agidan anlaml
pozitif bir etkiye sahiptir. Diger kosullar sabitken, Distance degiskeni %1 arttiginda,
bagimli degisken ortalama %0.857 oraninda azalmaktadur. Thracatci iilke rekabet giiciinii
temsilen modelde yer alan REER degiskeni bagimli degisken lizerinde istatistiksel agidan
anlamsiz negative bir etkiye sahiptir. Linder degiskeni, beklentiler ile uyumlu bir sekilde,
bagimli degisken iizerinde istatiksel agidan anlamli negatif bir etkiye sahiptir. Ilgili
degiskendeki %1 lik bir artis, ceteris paribus, bagimli degiskeni ortalama %0.8 oraninda
azaltmaktadir. Ticaret maliyetlerini temsilen model kapsaminda bulunan diger
degiskenlere iligkin katsay1 tahminleri incelendiginde; sinir komsulugu iligkisinin ikili
ticareti yaklagik ortalama %88 arttirdigi goriilmektedir ([exp(0.631) — 1] X 100).
Ticaret partnerleri arasinda ortak bir dilin varligi durumunda karsilikli ticaret yaklasik
ortalama %42 artmaktadir ([exp(0.351) — 1] X 100). Ek olarak, tahmin edilen
katsaymnin diisiik ve istatistiksel olarak anlamsiz olmast, kolonyal baglarin ticaret akimlar1
tizerindeki etkisinin diger faktorlere kiyasen goreli olarak Onemsiz oldugunu
gostermektedir. Ticaret ortaklar1 arasindaki dini yakinligin bagimli degiskeni yaklasik
ortalama %25 arttirdign goriilmektedir ([exp(0.226) — 1] x 100). Sonug olarak, dini
yakinligin, belirli durumlarda, ticaret akimlari iizerinde pozitif bir etkiye sahip
olabilecegi, ancak bu etkinin dil veya sinirdaslik kadar gii¢lii olmadigin1 goriilmektedir.
Nihayetinde, yiiriirliikte olan bir serbest ticaret anlasmasinin varlig1 ticaret partnerleri
arasindaki ticareti yaklagik ortalama %29 arttirmaktadir ([exp(0.257) — 1] x 100). Bu
da, serbest ticaret anlagmalarinin ticaret akimlar1 {izerindeki olumlu etkisini vurgular ve
bu tiir anlagmalarin, ticaretin Onilindeki engelleri azaltarak karsilikli ticareti

artirabilecegine isaret etmektedir.
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Cok yonlil ticaret direncglerinin ihracat¢i-zaman ve ithalatgi-zaman sabit etkileri
ile proksi edildigi (Fally, 2015; Olivero & Yotov, 2012) 2 numarali siitundaki tahmin
sonuclar1 incelendiginde; ihracat¢i-zaman ve ithalatgr zaman sabit etkilerinin OGDP,
DGDP ve REER degiskenlerinin bagimli degisken iizerindeki etkilerini absorbe ettigi
goriilmektedir (Yotov vd., 2016). Ote yandan, ticaret ortaklar1 arasindaki mesafe %1
arttiginda, ikili ticaret akimlarinin ortalama %0.836 oraninda azaldig1 goriilmektedir. Bu
durum, mesafenin tagima maliyetlerini ve ticaret engellerini artirarak karsilikli ticareti
olumsuz etkiledigini gostermektedir. Linder degiskenindeki %1°lik bir artig, diger
kosullar sabitken, bagimli degiskeni ortalama %0.5 azaltmaktadir. Ek olarak, sinir
komsulugu iligkisi ticaret partnerleri arasindaki ticareti ortalama yaklasik %90
arttirmaktadir ([exp(0.643) — 1] x 100). Benzer sekilde, ortak bir dilin varligi bagimh
degiskeni ortalama yaklagik %39 arttirmaktadir ([exp(0.327) — 1] X 100). Kolonyal
baglarin varligi her ne kadar bagimli degiskeni yaklasik ortalama %9.2 oraninda arttirsa
da ([exp(0.088) — 1] x 100), bagimhi degisken lizerindeki etkisi istatistiksel agidan
anlamsizdir. Ote yandan, dini yakinlik ikili ticaret akimlarim ortalama yaklasik %27.3
oraninda arttrmaktadir ([exp(0.241) — 1] x 100). Nihayetinde, serbest ticaret
anlagmalarinin varlig1 proje kapsamindaki tilkeler arasindaki karsilikli ticareti yaklasik
olarak % 39.7 arttirmaktadir ([exp(0.334) — 1] x 100).

Cok yonlii ticaret direnglerinin yaninda ticaret politikasi degiskenlerinin
yaratacagi igsellik problemlini (Baier & Bergstrand, 2007; Dadakas, 2021) ortadan
kaldirmak amaciyla ihracatgi-zaman ve ithalatgr zaman sabit etkilerine ek olarak tilke
ciftlerine 6zgili sabit etkilerde model kapsaminda degerlendirilmistir. Tablo 4.2°de, 3
numarali siitundan da goriilecegi iizere; bahsi gecen sabit etkiler Linder ve FTA
degiskenleri disinda kalan diger tiim degiskenlerin etkilerini absorbe etmistir (Yotov vd.,
2016). Diger kosullar sabitken, Linder degiskenindeki %1°lik artig BRI iilkeleri
arasindaki ticareti %0.8 oraninda azaltmaktadir. Ek olarak, ticaret partnerleri arasindaki
serbest ticaret anlagmasinin varligr ikili ticaret akimlarini yaklasik ortalama %?21.2

arttirmaktadir ([exp(0.192) — 1] x 100).

Tablo 4.3 Poisson Maksimum Olabilirlik Tahmincisi (2, 3, ve 4 yillik araliklar)

2-YIL 3-YIL 4-YIL
1 2 3 4 5 6 7 8 9
OGDP 0.583"" 0.554"" 0.489""
(0.039) (0.043) (0.046)
DGDP 0.556™" 0.560"" 0.554""
(0.041) (0.042) (0.048)
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Distance -0.860"*  -0.837"" -0.862""  -0.844™" -1.830™" -0.863""  -0.836™"

(0.056)  (0.055) (0.058)  (0.057)  (0.626)  (0.058)  (0.056)
REER -0.002 0.0001 0.001
(0.001) (0.001) (0.002)
Linder -0.008™  -0.005  -0.008™*  -0.008""  -0.005"  -0.008™°  -0.009""  -0.005 -0.007™

0.002)  (0.003)  (0.003)  (0.002)  (0.003)  (0.003)  (0.002)  (0.003)  (0.003)

Contiguity 0.629™" 0.643™ 0.634™" 0.644™ 0.610™" 0.624™"
(0.082) (0.082) (0.083) (0.084) (0.083) (0.083)
Language 0.355" 0.328" 0.358" 0.338" 0.360" 0.330"
(0.149) (0.148) (0.149) (0.149) (0.152) (0.150)
Colony 0.028 0.091 0.017 0.065 0.019 0.098
(0.141) (0.130) (0.141) (0.133) (0.149) (0.135)
Religion 0.218 0.236" 0.220" 0.233" 0.229 0.252*
(0.132) (0.129) (0.129) (0.126) (0.140) (0.137)
FTA 0.240™" 0.328" 0.190™ 0.249™ 0.318"™ 0.200™" 0.240™" 0.344™ 0.178"™
(0.080) (0.085) (0.043) (0.081) (0.086) (0.043) (0.083) (0.087) (0.046)
Sabit -0.968 21.61™ 15.67™ -0.704 21.60™" 29.84"" 0.753 21.66™ 15.73™
Terim

(0.967)  (0.458)  (0.056)  (0.954)  (0473)  (4864)  (1.152)  (0.461)  (0.065)

Gozlem 74,519 68,606 60,722 44,992 42,223 35,892 36,964 33,443 27,869
Psuedo R’ 0.93 0.94 0.99 0.93 0.93 0.99 0.93 0.94 0.99
Wald y° 2458.6™  1364.5™" 25.65™ 2664.0"  1359.5™ 37.22™ 1868.5™"  1345.6™" 18.18"™
Sabit

Etkiler:
fhracatgr  Ihracatgi-  ihracatgi-  fhracatqn  Ihracatgr-  fhracatgi-  fhracatgr  fhracatgi-  fhracatgi-
zaman zaman zaman zaman zaman zaman
ithalatg1 ithalatg1-  Ithalatgi- ithalatg1 ithalat¢1-  ithalatgi- ithalatg1 ithalatg1- ithalatg1-
zaman zaman zaman zaman zaman zaman
Ulke-gifti Ulke-gifti Ulke-gifti
RESET 0.0000 0.9531 0.5348 0.0000 0.9700 0.6487 0.0000 0.9142 0.4843

Not: ***: %1 anlamlilik seviyesinde anlamlidir, **: %5 anlamlilik seviyesinde anlamhdir, *: %10
anlamlilik seviyesinde anlamlidir. 1, 4 ve 7 numarali siitunlar, ¢ok yonlii ticaret direng terimlerinin ihracatgi
ve ithalatg1 sabit etkileriyle; 2, 5 ve 8 numarali siitunlar, ihracat¢i-zaman ve ithalatgi-zaman sabit etkileriyle;
3, 6 ve 9 numarali siitunlar ise, ihracat¢i-zaman ve ithalatgi-zaman sabit etkilerine ek olarak iilke ¢ifti sabit
etkilerinin de Denklem 3.4 kapsaminda yer aldig1 tahmin sonuglarim gostermektedir.

Kaynak: Yazar tarafindan Stata 17 istatistiksel yazilim programi kullanilarak olusturulmustur.

Ticaret akimlarinin ticaret politikas1 degisikliklerine tepkisinin her zaman es anli
gerceklesmemesi ¢ekim modellerinin tahmininde aralikli verilerin kullaniminin temelini
olusturmaktadir (Yotov vd., 2016). Bu yaklasim, ticari iligkilerdeki dinamik
uyarlamalarin zaman i¢inde nasil gerceklestigine dair 6nemli ipuglar1 sunmaktadir. Keza,
cekim modeli uygulamalarinda sik¢a rastlanildigi tizere, bagimli degisken olarak model
kapsaminda yer alan ticaret akimlarinin agiklayici degisken olarak model kapsamina dahil
edilen ticaret politikas1 degiskenlerindeki degisimlere es anli tepki vermesi beklenemez
(Anderson & Yotov, 2016; Baier & Bergstrand, 2007; Olivero & Yotov, 2012; Trefler,
2004). Bu sebeple, Model 3.4’¢ iliskin parametre tahminleri 2, 3, ve 4 yil aralikli
gozlemler ile gerceklestirilmis ve sonuglar Tablo 4.3’te sunulmustur. Wald ki-kare
istatistigi ve bu istatistige iligkin olasilik degerleri incelendiginde, tiim spesifikasyonlarda

model aciklayict degiskenlerinin birlikte bagimli degisken iizerinde istatistiksel agidan
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anlamli giiglii bir etkisi s6z konusudur. Ek olarak, tim spesifikasyonlarda bagiml
degisken varyansinin ¢ok biiyiik bir kisminin model kapsamindaki agiklayici degiskenler
tarafindan agiklandig1 goriilmektedir. Diger taraftan, model kapsamindaki degiskenlerin
tahmin edilen katsayilar1 incelendiginde; tiim degiskenlerin bagimli degisken {izerindeki
etkisi hem teorik beklentiler hem de daha Onceki boliimlerde araliksiz gozlemler ile
gerceklestiren tahmin sonuglart ile tutarhidir. Ancak, Ramsey (1969) RESET testi
sonuclar1 ¢ok yonlil ticaret direnglerinin ihracatgi-zaman ve ithalat¢i-zaman sabit etkileri
ile temsil edildigi ve iilke ¢ifti sabit etkilerinin de ¢ekim modeli kapsaminda yer aldig1
spesifikasyonlarda model kurma hatasi olmadigma isaret etmektedir (bkz. Olivero &
Yotov, 2012). Bu sebeple, 1, 4, ve 7 numaral siitunlardaki parametre tahminlerine siiphe

ile yaklasilmalidir.
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5. SONUC, TARTISMA VE POLITiKA ONERILERI

Bu caligma, 2002-2020 yillar1 arasinda Kusak-Yol Projesi (BRI) iilkeleri arasinda
gerceklesen ikili ticaret akimlarinin belirleyicilerini analiz etmeyi amaglamaktadir. 2013
yilinda Cin Cumhurbaskani Xi Jinping'in liderliginde baslatilan BRI, Sovyetler Birligi'nin
dagilmasinin ardindan Orta Asya'daki gii¢ boslugunu doldurarak tarihi Ipek Yolu'nu
modern bir vizyonla yeniden canlandirmay1 hedeflemektedir. Bu kiiresel girisim, Cin'in
hizla biiyiiyen ekonomisini Asya, Avrupa ve Afrika'daki pazarlarla daha etkin bir sekilde
entegre etmeyi, kara ve deniz yollar1 lizerinden gelismis altyap1 baglantilar1 kurarak
bolgesel ticareti ve ekonomik kalkinmayi tesvik etmeyi ve kiiresel 6l¢ekte ticari isbirligini
yeniden tanimlamay1 amaglamaktadir. Bu dogrultuda, ¢aligmamiz BRI iilkeleri arasindaki
ikili ticaret akimlarinin temel belirleyicilerini inceleyerek {iye iilke politika yapicilarina
ve karar mercilerine projenin hedeflerine ulasmada rehberlik edecektir. Bu gercevede,
uluslararasi iktisat literatiirlinde yaygin olarak kullanilan AGM logaritmik dogrusal ve
SGM iistel bir formda ¢alismamiza uyarlanarak, hem panel tahmincileri hem de ticaret
akimlarindaki sifir gézlem sorununa ve hata terimlerindeki heteroskedastisiteye karsi
direngli Poisson maksimum olabilirlik tahmincisi ile parameter tahminleri
gerceklestirilmistir. Ayrica, bulgularin saglamligini test etmek amaciyla, degiskenlere
iliskin 2, 3 ve 4 yil aralikli gozlemlerden yararlanilarak, ikili ticaret akimlarinin
calismamiz zaman periyodunda ticaret politikas: degiskenlerindeki olas1 degisiklikliklere
uyarlanmasi amaclanmistir.

Kurgulanan modellerin tahmin sonuglarini 6zetlemek gerekirse; Tablo 4.1, Tablo
4.2 ve Tablo 4.3’teki spesifikasyonlarin tamaminda Wald ki-kare ve F istatistigine iliskin
olasilik degerleri, ¢alismamizin modelleri kapsamindaki agiklayict degiskenlerin bir
biitlin olarak ikili ticaret akimlar1 iizerinde istatistiksel olarak anlamli bir etkisi
bulunduguna isaret etmektedir. Tahmin edilen modellerin agiklayici giiciinii gdsteren R-
kare degerleri incelendiginde; 6zellikle, Denklem (3.4) kapsamindaki SGM’nin bagimli
degisken varyansinin ¢ok biiyiik bir kismini agikladig1 goriilmektedir (Tablo 4.2 ve Tablo
4.3). Gerek panel veri tahmincilerinden elde edilen sonuglardan (Tablo 4.1) gerekse de
calismamiz kapsaminda tanimlanan SGM’nin hem aralikli hem de araliksiz gozlemlerle
tahmin edildigi ve sonuglarin Tablo 4.2 ve Tablo 4.3’te sunuldugu Poisson maksimum
olabilirlik tahmincisi’nden elde edilen sonuglardan goriilmektedir ki, ¢ok yonlii ticaret
direnclerinin ihracatgi-zaman ve ithalat¢i-zaman sabit etkileri ile temsil edildigi ve tilke

cifti sabit etkilerinin dahil edildigi spesifikasyonlarda model kurma hatasina
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rastlanmamaktadir. Ek olarak, sirasiyla, ihracatct ve ithalatci {ilke ekonomik
biiyiikliiklerini temsilen c¢alismamiz kapsaminda kurgulanan modellerde yer alan
degiskenlerinin bagimli degisken iizerindeki etkisi pozitif ve istatistiksel agidan
anlamlidir. Ancak, ilgili degiskenlerin tahmin edilen katsayilar1 karsilastirildiginda;
ithalatc1 iilke talep giiciiniin bagimli degisken tizerindeki etkisi ihracatci lilke pazar
biiyiikliigiine kiyasen ¢ogunlukla daha fazladir (bkz. Dadakas, 2021). Ote yandan, ticaret
partnerleri arasindaki fiziki mesafe tiim spesifikasyonlarda tutarli bir sekilde bagimli
degisken lizerinde istatistiksel agidan anlamli ve negatif bir etkiye sahiptir. Ancak, ilgili
degiskenin 6l¢iilen elastikiyeti tahminci se¢cimine oldukg¢a duyarlidir. Tablo 4.2 ve Tablo
4.3’te aralikli ve araliks1z gozlemlerle tahmin ettigimiz SGM sonugclari, panel veri tahmin
sonuclarinin yer aldigi Tablo 4.1°deki sonuglar ile karsilastirildiginda oldukga
muhafazakar kalmaktadir (bkz. Dadakas vd., 2020; Gémez-Herrera, 2013; Silva &
Tenreyro, 2006). Benzer sekilde, ihracat¢i iilke rekabet giiciinii temsilen ¢alismamiz
kapsaminda yer alan reel efektif doviz kuru endeksi bagimli degisken iizerinde tutarl bir
sekilde negatif bir etkiye sahiptir. Ancak, ilgili degiskenin bagimli degisken iizerindeki
etkisi cogunlukla istatistiksel agidan anlamsizdir. Ek olarak, ilgili degiskeninin tahmin
edilen katsayisinin biiylikliigii ikili ticaret akimlari iizerinde g¢aligmamiz modelleri
kapsamindaki diger degiskenlere kiyasen gorece daha azdir (bkz. Mayer & Steingress,
2020; Sato vd., 2020). Ihracatg1 ve ithalatc iilke talep yapilarindaki benzerligin ikili
ticaret akimlar1 tizerindeki etkisi tutarlt bir sekilde negatif ve cogunlukla istatistiksel
acidan anlamlidir. Bdylelikle, bu degiskene iliskin bulgular BRI iilkeleri nezdinde
tercihlerde benzerlik hipotezini desteklemektedir ve BRI iilkeleri arasinda ticaretin daha
cok endiistri-i¢i olduguna isaret etmektedir (bkz. Fu vd., 2020; Kitenge, 2021; Kruse,
2020). Bunun yaninda, mesafe degiskenine ek olarak, calismamiz modelleri kapsaminda
gozlemlenebilir ticaret maliyetlerini temsilen dahil edilen kukla degiskenlerin tahmin
edilen katsayilar1 incelendiginde; ticaret partnerleri arasindaki sinir komsulugu iliskisinin
ikili ticaret akimlar1 {izerindeki etkisi tiim spesifikasyonlarda tutarli bir sekilde
istatistiksel agidan anlamli ve pozitiftir. Benzer sekilde, ticaret partnerleri arasinda ortak
bir dilin varlig1 ticaret akimlar1 {izerinde istatistiksel agidan anlamli ve pozitif bir etkiye
sahiptir. Ote yandan, kolonyal baglar1 temsil eden degiskenin bagimli degisken iizerindeki
etkisi panel veri tahmincilerinden elde edilen bulgularin diginda istatistiksel agidan
anlamsiz ve tahmin edilen katsayilari baglaminda da ticaret akimlar1 {izerindeki etkisi
model kapsamindaki diger kukla degiskenlere kiyasen gorece daha dnemsizdir (bkz.
Dadakas, 2021; Dadakas vd., 2020; Gao vd., 2023; Gomez-Herrera, 2013; Martinez-
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Zarzoso, 2013; Olivero & Yotov, 2012; Silva & Tenreyro, 2006). Benzer sekilde, ticaret
partnerleri arasindaki dini yakinlig1 temsilen (Disdier & Mayer, 2007) calismamizin
modelleri kapsamina dahil edilen degisken her ne kadar bagimli degigken iizerinde pozitif
bir etkiye sahip olsa da, istatistiksel anlamlilik agisindan tahminci se¢imine oldukga
duyarhdir (Pal & Kar, 2021). Ek olarak, gbzlemlenebilir ticaret maliyetlerini temsil eden
diger kukla degiskenlere kiyasla, tahmin edilen katsayisindan da goriilecegi iizere,
bagimli degisken iizerindeki etkisi nispeten daha azdir. Nihayetinde, serbest ticaret
anlagmalarinin ikili ticaret akimlar iizerindeki etkisi tiim spesifikasyonlarda istatistiksel
acidan anlamli ve pozitiftir (Baier vd., 2019; French & Zylkin, 2024).

Calismanin bulgulart BRI {iye {ilkelerine yonelik bir dizi politika Onerileri
sunmaktadir. Tktisadi is birligini ve ticari iliskileri artirma yolunda, BRI iiyeleri biiyiik ve
kiigiik ekonomiler arasindaki ekonomik sinerjilerden istifade edip, ticaretin Oniindeki
engelleri azaltacak sekilde ulasim ve lojistik altyapr yatirimlarina 6nem vermelidir.
Ozellikle, mesafe degiskeni ile ihracat akimlari arasindaki istatistiksel agidan anlamli ve
negatif iligkinin varlig1 dikkate alindiginda, bu tiir fiziki altyap: yatirimlarinin 6nemi daha
da artmaktadir. Smirdaglik, ortak dil kullanimi ve serbest ticaret anlagmalarinin ikili
ticaret akimlar1 tiizerindeki olumlu etkilerine dayanarak, BRI iiyelerinin mevcut
avantajlar1 maksimize etmesi ve kiiltiirel benzerlikler ile ticari engellerin azaltilmasina
yonelik kapsamli serbest ticaret anlasmalarini tesvik etmesi gerekmektedir. Uluslararasi
ticaretin dinamik yapisint goz Oniinde bulundurarak, BRI iiyeleri degisen kiiresel
ekonomik kosullara hizla uyum saglayabilmek icin ticaret politikalarini sitirekli gdzden
gecirmeli ve gerekli diizenlemeleri yapmalidir. En nihayetinde, bilgi paylagiminin ve
seffafligin artirilmasi, karsilikli anlayisin giiclendirilmesi, politika koordinasyonu ve is
birliginin kolaylastirilmasi, BRI iilkeleri arasindaki ticaret potansiyelini tam anlamiyla
ortaya cikaracak ve iiye iilkeler arasinda ekonomik biiyiime, kalkinma ve entegrasyonu
tesvik edecektir. Bu oneriler 15181inda, BRI iilkelerinin atacagi adimlar, girisimin genel
hedeflerine ulagsmada hayati bir rol oynayacak ve ortak refaha ulagsma yolunda 6nemli

birer kilometre tas1 olacaktir.
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EKLER

EK 1-A: CALISMANIN ORNEKLEMI

Tablo Ek-1 Orneklem Kapsamindaki BRI Uye Ulkeleri

Afganistan Dominika Giiney Kore Pakistan Tonga
Angola Dominik Kuveyt Panama Trinidad ve Tobago
Cumhuriyeti
Arnavutluk Cezayir Laos Peru Tunus
Birlesik Arap Emirlikleri Ekvador Liibnan Filipinler Tiirkiye
Ermenistan Misir Liberya Papua Yeni Gine | Tanzanya
Antigua ve Barbuda Estonya Libya Polonya Uganda
Avusturya Etiyopya Sri Lanka Portekiz Ukrayna
Azerbaycan Fiji Lesotho Katar Uruguay
Burundi Mikronezya Litvanya Romanya Ozbekistan
Benin Gabon Liiksemburg Rusya Venezuela
Banglades Gilircistan Letonya Ruanda Vietnam
Bulgaristan Gana Fas Suudi Arabistan Vanatu
Bahreyn Gine Moldova Sudan Samoa
Bosna Hersek Gambiya Madagaskar Senegal Yemen
Belarus Ekvator Ginesi Maldivler Singapur Giiney Afrika
Cumhuriyeti
Bolivya Yunanistan Kuzey Solomon Adalar1 | Zambiya
Makedonya
Barbados Grenada Mali Sierra Leone Zimbabve
Brunei Guyana Malta El Salvador
Sili Hirvatistan Myanmar Somali
Cin Macaristan Karadag Sirbistan
Kotdivuar Endonezya Mogolistan Gliney Sudan
Kamerun Iran Mozambik Surinam
Kongo Irak Moritanya Slovakya
Cook Adalart Italya Malezya Slovenya
Komorlar Jamaika Namibya Seyseller
Cabo Verde Kazakistan Nijer Cad
Kosta Rika Kenya Nijerya Togo
Kiiba Kirgizistan Nepal Tayland
Cekya Kambogya Yeni Zelanda Tacikistan
Cibuti Kiribati Umman Dogu Timor

Not: BRI kapsaminda 6rnekleme dahil edilen {ilkelerin tabloda goriilen kisa isimleri T.C. Disisleri
Bakanligi’min Mayis 2022 tarihli “ULKE ISIMLERI VE TANIMLAMALARI LISTESI” baz alinarak
Tiirkge ye ¢evirilmistir. Kaynak: Yazar tarafindan olusturulmustur.
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